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В книге «Начинлюгцему парашютис¬ 
ту» рассказывается об истории раз¬ 
вития парашютизма в нашей стране, 
о том, где применяется парашют, 
подробно разобрано его устройство 
и укладка, а также устройство, мон¬ 
таж, разборка и сборка парашютно¬ 
го страхующего прибора, рассмотре¬ 
ны теоретические вопросы. 

Книга познакомит также и с устрой¬ 
ством самолета (в общих чертах}, 
даст представление о наземной под¬ 
готовке парашютиста и правилах 
выполнения прыжков с парашютом. 
Книга предназначена для молодежи, 
занимающейся на учебных пунктах 
по «Программе начальной военной 
подготовки», написана в соответст¬ 
вии с третьей частью этой програм¬ 
мы, где предусматривается военно- 
техническая подготовка по специ¬ 
альности парашютиста без практи¬ 
ческого выполнения прыжков. 

Книгу можно рекомендовать и пара¬ 
шютистам, которые проходят подго¬ 
товку в парашютных кружках и в 
учебных авиационных организациях 
ДОСААФ. 


КРАТКАЯ ИСТОРИЯ РАЗВИТИЯ ПАРАШЮТИЗМА 
В НАШЕЙ СТРАНЕ 



В результате упорного труда многих поколений уче¬ 
ных, исследователей, копструкторов человек завоевал 
огромный воздушный океан, проник в космическое про¬ 
странство. В небо поднялись сначала воздушные шары 
и дирижабли, затем планеры и самолеты. Еще на заре 
развития аэронавтики возникла необходимость в спа¬ 
сательных средствах для авиаторов в случае аварии в 

воздухе. Таким надежным средством оказался парашют. 

Идея создания пара¬ 
шюта принадлежит ве¬ 
ликому итальянскому 
художнику и ученому 
Леонардо да Винчи. Он 
теоретически обосновал 
возможность безопасно¬ 


го спуска человека нп 
землю с большой пьіео 
ты и иарисоаал первый 
эскиз парашюта (рис. і) 
Сохранилось много 
легенд о том, как появил¬ 
ся парашют в России. В 
Ж06 г. в газете «Мос¬ 
ковские новости» было 
описано, как воздухопла¬ 
ватель Александров¬ 
ский поднялся на воз¬ 
душном шаре и с боль¬ 
шой высоты совершил 
прыжок с парашю¬ 
том. 


Рис. 1. Схема парашюта Лео¬ 
нардо да Винчи (нз его книги 
«Атлантический кодекс») 
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Со времени прыжка Александровского конструкции 
парашютов претерпели большие изменения. Над их со¬ 
вершенствованием работали изобретатели многих стран. 
Правильно решить идею приспособления парашюта как 
средства спасения авиаторов при авариях самолетов 
удалось лишь русскому изобретателю Глебу Евгеньеви¬ 
чу Котельникову. 

Сын петербургского профессора механики и матема¬ 
тики, артиллерийский офицер по специальности Г. Е. Ко¬ 
тельников увлекся авиацией и часто посещал показа¬ 
тельные полеты, устраиваемые Русским авиационным 
обществом. Однажды при выполнении полетов в присут¬ 
ствии Котельникова, разрушившись в воздухе, упал са¬ 
молет, который пилотировал Мациевич. Потрясенный 
гибелью Мациевича, Котельников решил построить ап¬ 
парат для спасения жизни авиаторов. В то время в ря¬ 
де стран уже применялись парашюты, но их конструк¬ 
ции были так ненадежны, что не обеспечивали спасения 
людей. Такой парашют обычно крепился под фюзеля¬ 
жем самолета и приходил в негодность или загорался 
раньше, чем летчик мог им воспользоваться. 

В 1911 г. Г. Е. Котельников сконструировал принци¬ 
пиально новый парашют свободного действия (рис. 2). 
От существовавших ране% он отличался тем, что распо¬ 
лагался не под самолетом, а на летчике и мог быть вве¬ 
ден в действие по желанию летчика после покидания са¬ 
молета в свободном падении. Принципиальная схема 
парашюта Котельникова сохранилась и до настоящего 
времени во всех спасательных парашютах. 

Чиновники из военного министерства царской России 
к изобретению Котельникова отнеслись пренебрежи¬ 
тельно. Они считали, что с самолета прыгать нельзя, 
так как при раскрытии парашюта у летчика «оторвутся 
руки и ноги». Только осенью 1912 г. в Гатчине и Сева¬ 
стополе удалось провести испытания парашюта Котель¬ 
никова. Испытания проводились на манекенах. Ьыло 
установлено, что парашюты системы Котельникова ра¬ 
ботают надежно и с успехом могут быть использованы 
авиаторами в случае аварий самолетов и аэростатов. 

Но, несмотря на положительные результаты испыта¬ 
ний, царские генералы так и не разрешили использовать 
парашюты Котельникова. Впоследствии парашюты в 
русскую авиацию все же были внедрены, но военное ве- 
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домство предпочло закупать их за П>аницеи ® °* 

тот ять ѵ себя на родине по чертежам Котельникова. 

После Великой Октябрьской социалистической рево¬ 
люции начинается стремительное развитие авиации и 

парашютизма. Петроградской воздухоплавательной 
школе началась подготовка парашютистов. Пользова- 



Рис. 2. Парашют РК-1 конструкции Г. Е. Котельникова 

лись по-прежнему старыми парашютами «Жюкмесс». Во 
время одного из прыжков погиб курсант авиашколы 
Молчанов. Расследование обстоятельств его гибели по¬ 
казало, что пользоваться этими парашютами нельзя: их 
прочность меньше возникающих при прыжках нагрузок. 
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Советское правительство предложило изъять из эксплу¬ 
атации устаревшие иностранные парашюты и создать 
все необходимые условия Г. Е. Котельникову для твор¬ 
ческой работы по созданию новых образцов парашютов. 

Г. Е. Котельников разработал несколько конструк¬ 
ций парашютов различного назначения. Советская авиа¬ 
ция получила надежные спасательные средства. В 
1927 г. летчик, ныне Герой Советского Союза, генерал- 
полковник М. М. Громов впервые в СССР воспользо¬ 
вался спасательным парашютом, покинув в испытатель¬ 
ном полете не вышедший из штопора самолет. После 
этого парашют стал верным спутником летного состава 
советской авиации. Сначала научились прыгать воен¬ 
ные летчики, затем началась подготовка инструкторов 
Осоавнахима, состоялись первые индивидуальные прыж¬ 
ки любителей парашютизма. 

В 1930 г. в СССР была создана первая парашютная 
фабрика. Большая заслуга в создании ее принадлежит 
инженеру М. А. Савицкому. 

С развитием парашютного дела в нашей стране бы¬ 
ли приняты все меры, чтобы сделать парашютизм пре¬ 
дельно безопасным. Советские конструкторы создали 
замечательные парашюты, действующие в любых слу¬ 
чаях безотказно. 

Кандидат технических наук, дважды лауреат Госу¬ 
дарственной премии И. А. Лобанов первым предложил 
новый, необычной формы парашют, превосходивший по 
своим техническим данным все известные зарубежные 
системы. Вслед за Лобановым и в содружестве с ним 
разработали новые конструкции лауреаты Государст¬ 
венной премии И. Л. Глушков, Ф. Д. Ткачев и другие. 

Большой вклад в развитие парашютизма в нашей 
стране сделали братья Николаи, Владимир и Анатолий 
Доронины, создавшие замечательные приборы для по¬ 
луавтоматического раскрытия парашюта. За приборы 
«ПІІД-1» и «ППД-2» они были удостоены Государст¬ 
венной премии. 

Парашютизм как массовое спортивное движение — 
целиком и полностью детище Советской власти. 26 июля 
1930 г. несколько энтузиастов парашютного спорта под 
руководством военного летчика Л. Мипова, поднявшись 
на тяжелом самолете с аэродрома близ Воропежа, 
впервые в нашей стране совершили групповые прыжки. 
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С тех пор парашютизм в СССР стал развиваться бур¬ 
ными темпами. 

2 августа 1930 г. на учениях Московского военного 
округа под Воронежем состоялась выброска первого 
парашютного десанта в составе двух групп по шесть 
человек. Так было положено начало организации воз- 
іушнодесантных войск в Красной Армии. 

В 1931 г. в СССР было выполнено более 600 различ¬ 
ных прыжков с парашютом. Сейчас, когда у нас еже¬ 
годно совершаются десятки тысяч прыжков, эта цифра 
кажется небольшой, но тогда этими результатами по 
праву гордилась вся страна. 

Советские парашютисты стали осваивать затяжные 
прыжки. Первый такой прыжок выполнил Н. Евдоки¬ 
мов. Он отделился от самолета па высоте 1200 м и па- 
цал, нс раскрывая парашюта, 14 сек. За это время он 
пролетел в свободном падении 600 м. 

Затяжные прыжки в то время не были еще изучены, 
медицина не знала, как будет действовать па организм 
человека длительное падение в воздушном простран- 
і нс. Поэтому врачи рекомендовали не допускать более 
Г, сек. задержки раскрытия парашюта. Своим прыжком 
II Евдокимов доказал, что затяжные прыжки никакого 
вреда для здоровья не приносят. 

29 сентября 1932 г. С. Афанасьев прыгнул с высоты 
2000 ч и летел, не раскрывая парашюта, 1600 м. Этот 
прыжок явился ішрвым мировым достижением совет¬ 
ских парашютистов. 

31 мая 1933 г. открылась Высшая парашютная шко- 
і.і Осоавнахима, руководил ею Я. Д. Мошковский. В 
школе курсанты знакомились с историей парашютизм:-!, 
изучали теорию и технику прыжка с парашютом, мате¬ 
риальную часть парашюта, его укладку. Многие пара¬ 
шютисты стали инструкторами. 

Рабочие и колхозники, студенты и школьники изу- 
ч іи парашют, прыгали с парашютом с вышек, аэрос¬ 
татов, самолетов. Прыгали с большой и малой высоты, 
шмой и летом, днем и ночью, на землю а в воду. С 
каждым годом советский парашютизм приобретал все 
более широкий размах. 

Партия и правительство уделяли большое внимание 
развитию парашютизма в нашей стране. Они видели в 
нем могучее средство укрепления обороноспособности 
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нашей Родины. Уже в 1935 г. на маневрах Киевского 
военного округа н в Белоруссии принимали участіи 
массовые воздушные десанты. Тогда три тысячи пара- 
шютистов-десантников были выброшены в тыл «против¬ 
ника». 

Впервые в годы Великой Отечественной воины воз¬ 
душные десанты, в виде небольших групп, были приме 
йены в конце июля 1941 г. в разгар боев на Правобе¬ 
режной Украине. 

Позже использовались более крупные десанты, пара- 
шютисты-десаптники приземлялись во вражеском тылу, 
неожиданно и прямо с воздуха вступали в бои. Они на¬ 
падали на фашистские штабы и гарнизоны, уничтожали 
живую силу и технику противника, перерезали его ком¬ 
муникации, захватывали опорные пункты. Отрезая пути 
отхода разбитым вражеским войскам, десантники вели 
в тылу войск противника разведку и помогали партиза¬ 
нам. 

Одним из крупнейших парашютных десантов второй 
.мировой войны был воздушный десант под Вязьмой в 
начале 1942 г. Тогда советские десантники захватили и » 
течение почти полугода удерживали в тылу врага ск¬ 
ромный район. 

В послевоенный период наша страна добилась но¬ 
вых успехов в парашютизме. Расширилась сфера приме¬ 
нения парашюта. В результате развития авиации и кос¬ 
монавтики были созданы новые конструкции парашю¬ 
тов и парашютных систем. 

В настоящее время парашют применяется и как спа¬ 
сательное средство в авиации, и как средство десанти 
рования людей, различных грузов и военной техники. 
Парашюты используются также для сбрасывания с са¬ 
молетов осветительных авиационных бомб, артиллерий¬ 
ских снарядов и морских торпед. Сложные парашютные 
системы обеспечивают мягкую посадку беспилотных 
летающих лабораторий и космических аппаратов, спе¬ 
циальные тормозные парашюты применяются для 
сокращения длины пробега скоростных самолетов при 

посадке и т. д. „ аяЛ . ип ,, 

Широкое применение нашел парашют и в народном 
хозяйстве страны: парашютисты участвуют в тушении 
лесных пожаров. 

Очень популярен в нашей стране парашютный спор г. 
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Парашют, применяемый в спорте, в послевоенные годы 
претерпел серьезные изменения. Спортивные парашюты, 
в отличие от других, позволяют парашютисту не только 
опускаться вертикально, но и с такой же скоростью пе¬ 
ремещаться в горизонтальном направлении, т. е. факти¬ 
чески планировать. При этом спортсмен имеет возмож¬ 
ность быстро изменять горизонтальную скорость и на¬ 
правление движения. Все это позволяет парашюгисіу 
почти безошибочно приземляться в намеченную цель. 

Советские парашютисты не имеют себе равных в 
трудном и сложном искусстве высотных и затяжных 
прыжков из стратосферы. Им принадлежат многие 
мировые рекорды, представляющие собой не только ис¬ 
ключительные спортивные, но и научные достижения. 

В конце 1962 г. парашютисты П. Долгов и Е. Андре¬ 
ев совершили прыжки из стратосферы, являющиеся вы¬ 
дающимся вкладом в развитие мирового парашютизма. 

Е. Андреев за 270 сек. пролетел с нераскрытым па¬ 
рашютом 24 500 м, раскрыв купол на высоте 958 м. Так 
был перекрыт сразу на 9880 м ранее существовавший 
мировой рекорд, также принадлежавший нашей стране. 

П. Долгов трагически погиб при этом прыжке. В па¬ 
мять о выдающемся парашютисте, лауреате Государст¬ 
венной премии, мастере спорта П. Долгове установлен 
почетный приз — «Серебряный кубок», который разыг¬ 
рывается на всеармейских соревнованиях парашютис¬ 
тов в групповых комбинированных прыжках. 

Указом Президиума Верховного Совета СССР 
Е. Андрееву и П. Долгову было присвоено звание Ге¬ 
роя Советского Союза. 

Советские спортсмены не раз проверяли свое высо¬ 
кое мастерство на международных соревнованиях и чем¬ 
пионатах мира с лучшими парашютистами других стран. 

Впервые наши спортсмены выступили на чемпиона¬ 
те мира в 1954 г. Это был второй чемпионат, который 
проходил во Франции. Тогда советские парашютисты 
одержали убедительную победу. Команда Советского 
Союза заняла первое'место, а И. Федчишин (Днепро¬ 
петровск) стал абсолютным чемпионом мира. 

С тех пор прошло 17 лет. За это время советские 
спортсмены много раз встречались с зарубежными пара¬ 
шютистами на чемпионатах мира и международных со 
ревнованиях. С каждой новой встречей борьба за пер- 
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венство становится трудней и трудней: количество уча¬ 
стников все увеличивается, мастерство парашютистов 
непрерывно растет, усложняются программы, а пара¬ 
шютная техника нз года в год совершенствуется. 

По количеству завоеванных мировых парашютных 
рекордов наша страна занимает первое место в мире: из 
158 рекордов, зарегистрированных Международной 
авиационной федерацией на 1 января 1971 г., принадле¬ 
жит спортсменам: СССР— 103, США—15 и всех осталь¬ 
ных стран — 40. 

Спортсменов-парашютистов — абсолютных чемпио¬ 
нов мира больше всего в СССР. Кроме И. Федчишина, 
это почетное звание получили Н. Пряхина и П. Остров¬ 
ский, Л. Еремина и В. Крестьянников, Т. Воинова и 
Е. Ткаченко. На чемпионате мира 1970 г., проходившем 
в Югославии, Л. Ячменов стал абсолютным чемпионом, 
а В. Закорецкая — серебряным призером. 

Но умение пользоваться парашютом нужно не только 
спортсменам. Сегодня на учебных пунктах и в учебных 
организациях ДОСААФ тысячи юношей, готовясь к 
службе в армии, изучают устройство парашюта, выпол¬ 
няют прыжки с самолетов. Они хотят прийти в армию 
уже хорошо подготовленными к военной службе, в част¬ 
ности к службе в воздушнодесантных войсках. 

«Военная служба у нас, — говорил Л. И. Брежнев в 
Отчетном докладе на XXIV съезде КПСС, — это не 
только школа боевого мастерства. Это в то же время 
хорошая школа идейной и физической закалки, дисцип¬ 
линированности и организованности». 

Готовить призывную молодежь к военной службе, 
знакомить ее с военной техникой, вооружением, приви¬ 
вать ей воинские навыки и привычки — и является од¬ 
ной из главнейших задач добровольного Общества. 


НАЗНАЧЕНИЕ И КЛАССИФИКАЦИЯ ПАРАШЮТОВ 

Все парашюты, используемые в Советской Армии, 
различных отраслях народного хозяйства и научных 
исследованиях, по своему назначению разделяются па 
пять групп: 

— людские для безопасного снижения в воздухе, 
приземления или приводнения люден; 

— грузовые для безопасного спуска на землю десан¬ 
тируемых с самолета грузов; 

— тормозиые для торможения различных тел, дви¬ 
жущихся в воздушной среде; 

— специального назначения; 

— вспомогательные. 

К людским парашютам относятся четыре 
вида: 

— десантно-тренировочные — применяют для бое¬ 
вых и тренировочных прыжков парашютистов воздуш- 
нодесаитных войск, а также в учебных целях; 

— спортивно-тренировочные — предназначены для 
спортивных соревнований и тренировки спортсменов- 
парашютистов, уже получивших необходимый опыт в 
прыжках с десантно-тренировочными парашютами. 

Спортивно-тренировочные парашюты отличаются от 
десантно-тренировочных своей конструкцией, при сниже¬ 
нии имеют хорошую управляемость и за счет вырезов 
на куполе могут перемещаться в горизонтальном на¬ 
правлении; 

— запасные — используют для безопасного сниже¬ 
ния н приземления людей, если откажет основной пара¬ 
шют или невозможно по какой-либо причине его рас¬ 
крыть; 

— спасательные — служат для безопасного возвра¬ 
щения на землю экипажей при вынужденном покида¬ 
нии ими летательных аппаратов в воздухе. 

К десантно-тренировочным относятся парашюты Д-5, 
Д-1-8, Д-3 различных серий и модификаций, а к спор¬ 
тивно-тренировочным Д-1-5у, Т-4, УТ-2 различных серий 
и модификаций. 

К последним можно причислить и парашют ПД-47, 
используемый для тренировки начинающих спортсме¬ 
нов-парашютистов, хотя он и применяется иногда в ка¬ 
честве десантно-тренировочного. 
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Из запасных больше используют парашюты 3*1 п и 
3-3- из спасательных — парашюты С*2, С-3 и другие. 

Грузовые парашюты известны двух видов, 
однокупольные, применяемые для десантирования отно¬ 
сительно небольших грузов, и многокупольиые (пара¬ 
шютные системы) —для безопасного спуска на земли, 
тяжелых грузов — автомашин, артиллерийских орудии, 
тзнков и т. п. 

Тормозные парашюты—это авиационные, 
которые предназначены для торможения скоростных 
самолетов с целью сокращения длины их пробега во 

время посадки. „ в _ „ а „ й 

К парашютам специального назначе 

н и я относятся несколько видов, которые служат дли 

следующих целей: 

— снижения скорости падения осветительных рак^ , 

— стабилизации движения различных тел в воздухе: 
_ безопасного спуска космических аппаратов на 

поверхность планет; 

_ безопасного спуска на землю кресла летчика пос¬ 
ле его катапультирования с самолета; 

— определения точки отделения парашютистов от 
самолета (пристрелочные парашюты) н другие. 

Вспомогательные — это парашюты, обеспечи¬ 
вающие надежность работы куполов основного 1,33,13 
ченИ а в их число входят поддерживающие парашюты, 
предназначенные для того, чтобы удерживать вершину 
основного купола от проваливання в процессе его рас¬ 
крытия. и вытяжные (их назначение будет рассмотрено 

ниже). 


ОСНОВЫ УСТРОЙСТВА ПАРАШЮТОВ 


Парашют •— это такое устройство, которое иреднаэ 
качено уменьшать скорость движения гел в воздухе. 
Рабочая часть парашюта представляет собой мягкую 
конструкцию, способную в сложенном виде 331111 'І‘ 1Г 
относительно небольшой объем, а при введении в Д 
вие разворачиваться и принимать форму купола зиа ш- 
тельных размеров. 
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Простейшая принципиальная схема парашюта та¬ 
кова. 

Возьмите обыкновенный носовой платок и четыре 
катушечных нитки длиной по 50—60 см. Одни концы ни¬ 
ток прикрепите к углам платка, а другие концы соеди¬ 
ните вместе и сделайте из них небольшую петлю или 
привяжите к ним кусок тесьмы. Вот вам и модель па¬ 
рашюта. Она, как и настоящий парашют, имеет три ос¬ 
новные части: купол (платок) — для создания сопро¬ 
тивления движению в воздухе; стропы (нитки) 
для подвешивапия к куполу какого-либо тела и под- 
вескую систему (петля или тесьма) — для удоб¬ 
ства размещения парашютиста или крепления грузов. 

С таким парашютом безопасно спускать на землю 
не только мелкие предметы, но и живые существа ве¬ 
сом в несколько десятков граммов. Для более тяжелых 
грузов или представителей живой природы нужен и ку¬ 
пол побольше, и стропы попрочней, и подвесная систе¬ 
ма поудобней. 

Чтобы обеспечить безопасную скорость снижения, 
необходимо в среднем около І м~ площади купола на 
каждый 1 кг десантируемого веса. Поэтому парашюты, 
с которыми прыгают люди, имеют площадь купола по¬ 
рядка 60—80 ж*. 

Ранцы современных людских парашютов разных 
конструкций хотя и отличаются друг от друга формой, 
размерами и другими особенностями, но все же очень 
сходны между собой. Все они напоминают почтовый 
конверт (рис. 3). На клапанах, чтобы удержать их в за¬ 
крытом положении, имеется замыкающее приспособле¬ 
ние (рис. 4), которое состоит из конусов с отверстиями 
для шпилек — на одних клапанах и люверсов (отвер¬ 
стий для конусов) — на других. Замыкаются клапаны 
шпильками, закрепленными на вытяжном тросе. Трос 
назван вытяжным потому, что с его помощью шпильки 
вытягиваются из конусов, когда требуется раскрыть 
ранец. При замыкании ранца конусы пропускаются в 
соответствующие люверсы и в отверстие конуса поверх 
люверса вставляется шпилька. 

Чтобы придать ранцу нужную форму и создать луч¬ 
шие условия для выхода из него купола со стропами, в 
дно ранца вшита рама жесткости, а в клапаны вставле¬ 
ны пластины. По периметру дна ранца и на его клапа- 
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пах, вблизи замыкающего приспособления, с наружной 
стороны нашиты проволочные петли. После того как 
парашют уложен и ранец замкнут, между этими чет- 
лями в направлении от клапанов к дну ранца натяги¬ 
ваются ранцевые резники*, концы которых имеют ме¬ 
таллические крючки-кулоны. Как только шпильки выхо¬ 
дят из конусов, клапаны ранца с помощью резинок 
мгновенно открываются и оттягиваются к своему осно- 



Рис. 3. Рапец парашюта (запасного) — 
вид с внутренней стороны: 

1 — клапаны; 2 —отвороти; 3 —соты, 
4 — пряжка-люверс; 5 —конус; 0 — лш 
вере 


* На парашюты, которые применяют для прыжков с больших 
высот, где температура воздуха низкая и резина н| нсг • і иг 
иость, вместо резинок ставят обшитые тканью гонкие стальные 
пружины. і 
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ванню, и купол со стропами освобождается из ранца. 
Если это происходит после прыжка с парашютом в воз¬ 
духе, то купол со стропами тут же подхватывается об¬ 
текающим потоком. 

Чтобы стропы раньше времени не вышли из ранца 
и не перепутались с куполом, на дне ранца конструкто¬ 
ры сделали специальные ячейки-соты, в которые в вн- 



Рнс 4. Замыкающее приспособление раіщз па¬ 
рашюта: 

/ — конус; 2 люверс; 3 — шпилька; ‘/—клапаны 
ранца 

де сжатых зигзагов укладывают стропы. Кроме того, с 
внешней стороны купола, от середины к вершине, при¬ 
шиты легкие карманы, выполняющие функции вытяж¬ 
ного устройства. Воздушный поток сначала подхваты¬ 
вает вершину купола и за нее вытягивает во всю длину 
весь купол, а потом стропы. Процесс раскрытия пара¬ 
шюта происходит таким образом, что обеспечивается 
надежное наполнение купола воздухом и его стропы 
не могут спутаться и не перехлестнут купола* 

По описанной схеме ныиолнены н работают современные 
злоасныс парашюты. 
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При введении парашюта в действие в 1^У ЛЬ ™” 
строго наполнения купола возникает резкое 
Детали парашюта и сам парашют получают . Р 

временную, но значительную нагрузку - динамике 

СК1 Деталн парашюта от такого удара не разрушаются, 
так как все они выполнены с многократным запасом 

прочности, т. е. "таЭТ^'н^ги'’ основных 

элементов” 7 конструкции парашютов). но парашютист 
большие нагрузки переносит болезненно. 

ТАБЛИЦА 

ПРОЧНОСТИ основных элементов КОНСТРУКЦИИ 

ПАРАШЮТОВ 


Деталь 

парашюта 

Максималь¬ 
но возмож¬ 
ная нагруз¬ 
ка в процес¬ 
се эксплуа¬ 
тации, кг 

1 

Марка приме¬ 
няемого мате- , 
риала 

Прочность 

материала 
(разрушаю¬ 
щее усилие 
на разрыв), 
кг 

Лямка подвесной сис¬ 
темы 

400 

ПЛК-44 

1600 

Стропа основного па¬ 
рашюта 

50 

ШХБП-125 

10 КП-0 

10КГ1 

125 

150 

200 

Лента усилительного 
каркаса купола 

50 

Л ТКП -25-200 

200 

Силовые ленты стаби¬ 
лизирующего устройства 

100 

ЛТКП-26-600 

600 

Вытяжная веревка 

60 

ШККП-27-1200 
ШККТПкр-27 - 
-1200 

1200 

1200 
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Чтобы этого не происходило, конструкторы придума¬ 
ли для купола специальный чехол. 

Чехол купола предназначен для того, чтобы вытяги¬ 
вать купол со стропами во всю длину в воздушный по¬ 
ток перед наполнением, обеспечивая таким образом 
наилучшие условия для его раскрытия. Кроме того, че- 
* хол уменьшает случаи возможного перехлестывания 

I 


% 


Рис. 5. Чехол купола парашюта и купол, подготовленный к укладке 

в чехол: 

/ фартук; 2 — чекующне соты; 8 — соты; 4 — карманы для рам- 
к I. ‘ предохранитель строп (поднят); б — карман тянущего ус¬ 
тройства, 7 —уздечка; в — уложенный купол 

купола стропами и замедляет процесс раскрытия па¬ 
рашюта, за счет чего смягчается динамический удар. 

Чехол (рис. 5) имеет форму рукава. Обычно длина 
его равна размеру купола от кромки до вершины, а 
ширина — ширине дна ранца. Внутрь чехла помещают 
уложенный купол парашюта, а пучок строп в виде сжа¬ 
тых зигзагов затягивают в специальные ячейки-соты. 
Уложенные в соты стропы закрывают предохранителем 
для защиты их от выдувания потоком воздуха в процес¬ 
се раскрытия. Чтобы купол не вывалился из чехла рань¬ 
ше времени и не попал под стропы (это привело бы к пе¬ 
рехлестыванию его стропами), основание чехла зачеко- 
вывают. Для этого у основания чехла имеется фартук 



2 Зэк 31 


17 





































с окнами. В окна пропускаются нижние соты, а в них, 
поверх окон, затягивается первый пучок строп. Теперь 
купол может выйти из чехла только после того, как 
стропы вытянутся во всю длину и освободят чекующие 

соты. 

Запасные и некоторые мягкие вытяжные парашюты 
не имеют чехлов. 

У купола запасного парашюта нет чехла потому, что 
его раскрывают не только при полных, но и при частич¬ 
ных отказах основного купола (например, при порыве, 
перехлестывании стропами), а также при нормально 
раскрытом основном парашюте (для тренировки). В та 
кнх случаях скорость снижения парашюта недостаточ¬ 
на для того, чтобы обеспечивалось стягивание чехла с 
купола. 

Купол некоторых мягких вытяжных парашютов пе- 
имеет чехла потому, что они вследствие своих малых 
размеров вполне надежно работают и без него. 

Если на парашюте применен чехол, то воздушный по¬ 
ток после раскрытия ранца подхватывает и уносит с со¬ 
бой уже не просто вершину купола, а верхнюю часть 
чехла вместе с вершиной уложенного в него купола. 
Для этого и па верхнюю часть чехла нашиты карманы, 
выполняющие роль вытяжного устройства. Но сила со¬ 
противления, создаваемая карманами, слишком мала, 
чтобы обеспечить сколько-нибудь заметное торможение 
падению и достаточно быстрое вытягивание строп из со г 
чехла (сам купол выходит из чехла с меньшим уси¬ 
лием). Поэтому в верхней части чехла (к его уздечке) 
привязан вытяжной парашют (размеры вытяжного па¬ 
рашюта в сто раз меньше размеров основного). 

Вытяжной парашют обеспечивает выход строп из сот 
чехла и стягивание чехла с купола. Кроме того, он час¬ 
тично уменьшает скорость падения парашютиста в пе¬ 
риод от раскрытия ранца парашюта до окончания схо¬ 
да чехла. Дальнейшее торможение происходит уже в 
процессе раскрытия основного купола. 

Для того чтобы вытяжной парашют сразу попал в 
воздушный поток, а не остался в зоне аэродинамиче¬ 
ского затенения или нс оказался прижатым к парашю ¬ 
тисту. вытяжной парашют с силон отбрасывается от 
ранца вшитым в него пружинным механизмом. Пружи¬ 
ны этого механизма во время укладки парашюта в рзг- 

!$ 


нец сжимаются и в ежа- / 

том состоянии затем удер¬ 
живаются клапанами 
ранца. Чтобы вытяжной 
парашют ни за что не за¬ 
цеплялся, вместо строп у 
него сделана частая сет¬ 
ка, а сам он имеет форму 
шара. 

Применяются вытяж¬ 
ные парашюты и без пру¬ 
жинного механизма (рис. 

6). Но тогда на один из 
клапанов ранца с внут¬ 
ренней стороны, ближе к 
замыкающему приспосо¬ 
блению, пришивается спе¬ 
циальный фартук, в ко¬ 
торый во время укладки 
туго заворачивают мяг¬ 
кий вытяжной парашют. 

Отбрасывание вытяжно¬ 
го парашюта вместе с 
клапаном и фартуком _ ^ 

происходит под дейстпн- Рі,с - 6 ЯШ '1 Ю1 ВЫТЯЖ,ЮЙ .и 
см СИЛ ранцевых реш- / — купол; 2 —-стропы (а — цент- 
нок при раскрытии ран- ральная стропа); 5—коуш 
ца. 

Тренировочные, спортивные и спасательные парашю¬ 
ты отличаются друг от друга формой и размерами ку¬ 
пола, ранцев и чехлов, а также длиной строп, конструк¬ 
цией подвесных систем и вытяжных парашютов. 

Все эти парашюты работают надежно. Но их раскры¬ 
тие на больших скоростях полета или падения все же 
сопровождается сильным динамическим ударом. Такой 
удар может быть приемлем для летчика, покидающего 
самолет вынужденно, или для спортсмеиа-парашютнета 
но будет велик для десантника, выполняющего прыжок 
с оружием, противогазом, радиостанцией и другим сна¬ 
ряжением. 

Чтобы падение парашютиста сразу после отделения 
от самолета было устойчивым и еще больше замедлить 
скорость снижения, что значительно смягчает дииами- 
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ческий удар, между вытяжным парашютом и чехлом ос¬ 
новного купола ставится еще один парашют стабили¬ 
зирующий. Этот парашют, кроме своего основного на¬ 
значения, по окончании времени стабилизации выпол¬ 
няет еще и функции вытяжного. 

Стабилизирующий парашют по своим размерам в не¬ 
сколько раз больше вытяжного. Пружинного механизма 
он не имеет. Его укладывают в предназначенный для 
него чехол. Назначение чехла стабилизирующего пара¬ 
шюта и его конструкция аналогичны чехлу основного 

Стабилизирующий парашют петлей-коушем привязан 
к уздечке чехла основного купола вместо вытяжного, 
а вытяжной прикреплен к верхней части чехла стабили¬ 
зирующего, чтобы вводить в действие и обеспечивать 
надежность работы только стабилизирующего пара¬ 
шюта. 

Чтобы не дать стропам и основному куполу в процес¬ 
се стабилизации раньше времени выйти из чехла, ниж¬ 
няя часть чехла с помощью силовых ленте пряжками на 
концах удерживается в ранце. При укладке парашюі а 
пряжки вставляют в специальный замок стабилизирую¬ 
щего устройства, находящийся на дне ранца. По ноте 
чении времени стабилизации замок открывается (вруч¬ 
ную или страхующим прибором), ленты освобождаются 
и чехол с основного купола стягивается стабилизирую¬ 
щим парашютом. 

По такой схеме и работают десантные парашкой. 

При прыжках с нескоростных самолетов, когда при¬ 
меняется вариант принудительного стягивания чехла со 
стабилизирующего парашюта вытяжной веревкой, вы¬ 
тяжной парашют не ставится. 

УСТРОЙСТВО ДЕСАНТНОГО ПАРАШЮТА 

Рассмотрим устройство* и возможности десантного 
парашюта Д-1-8 серии 6. 

Конструкция этого парашюта обеспечивает выполне¬ 


• Подробные технические характеристики различных " а Р а “"° н 
тов даны в технических описаниях н инструкциях по их укладке н 
эксплуатации. 
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ние прыжков с самолета на скоростях до 350 км/час с 
немедленным введением в действие вытяжного парашю¬ 
та. На парашюте Д-1-8 серии 6 можно прыгать с само¬ 
лета Ан-2 с принудительным стягиванием чехла с основ¬ 
ного или со стабилизирующего купола вытяжной верев¬ 
кой и с самолета Я к-12 с принудительным стягиванием 
чехла с основного купола. 

Усилие, которое необходимо приложить для выдер¬ 
гивания вытяжного кольца или вытяжного троса, не 
превышает 16 кг. 

Минимальная безопасная высота для прыжка с^ не¬ 
медленным введением парашюта в действие равна 150 л, 
со стабилизацией 5 сек. — не менее 300 м. 

На снижении парашют устойчив. Скорость снижения 
не превышает 5 міеек (при общем весе парашютиста до 
120 кг). 

Длина уложенного в ранец парашюта 600, ширина 
340 и высота 265 мм. Вес парашюта без переносной сум¬ 
ки и страхующего прибора не более 20,5 кг. 

Па парашюте применяется один или два автоматиче¬ 
ских страхующих прибора типа КАП-ЗП и запасной па¬ 
рашют типа 3-1П или 3-3. Ранец расчековывается во 
всех вариантах укладки принудительно. 

В общий комплект парашюта входят: вытяжная ве¬ 
ревка; предохранительный чехол вытяжного троса, вы¬ 
тяжной трос, вытяжной шаровой бесстропный парашют; 
чехол стабилизирующего парашюта, стабилизирующий 
парашют, чехол основного купола, основной купол (со 
стропами), подвесная система, ранец, вытяжное кольцо, 
страхующий прибор (или два прибора) КАП-ЗП, обрыв¬ 
ная стропа, переносная сумка, паспорт. 

Обрывная стропа используется только при прыжках 
с принудительным стягиванием чехла с основного купо¬ 
ла вытяжной веревкой. При этом из общего комплекта 
исключаются: вытяжной шаровой бесстропный парашют, 
чехол стабилизирующего парашюта, стабилизирующий 
парашют и прибор КАП-ЗП. 

При прыжках с самолета Аи-2 с принудительным 
стягиванием чехла со стабилизирующего купола в об¬ 
щий комплект не входят вытяжной шаровой парашют н 
обрывная стропа. 

Прибор (приборы) КАП-ЗП включается в комплект 
только при прыжках со стабилизацией падения, т. е. в 
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том случае, когда пряжки силовых лент чехла основного 
купола вводятся в замок. 

Вытяжное кольцо имеется в комплекте при всех ва¬ 
риантах укладки. 

Вытяжная веревка (рнс. 7) парашюта Д-1-8 серин 6 
предназначена для принудительного введения в дейст¬ 
вие парашюта, а при прыжках со стабилизацией — и для 



Рис. 7. Части устройства принудительного раскрытия ранца 

парашюта: 

/ — предохранительный чехол; 2 — вытяжной трос; 3 —вы¬ 
тяжная веревка 

включения прибора КАП-3. Она изготовлена из капро¬ 
нового шнура длиной 3 м. Ее прочность на разрыв 
1200 кг. На одном конце веревки находится прицепной 
карабин, а на другом — петля, к которой крепится вы¬ 
тяжной трос при прыжках с использованием вытяжного 
парашюта или уздечка чехла при прыжках с принуди¬ 
тельным стягиванием чехла. На середине длины верев¬ 
ки расположена вторая петля, к которой при прыжках 
со стабилизацией падения, в варианте с вытяжным па¬ 
рашютом, привязывают только шнур гибкой шпильки 
прибора КАП-ЗП, а в варианте с принудительным стя¬ 
гиванием чехла — петлю вытяжного троса (всегда) и 
шнур гибкой шпильки (при прыжках со стабилизацией). 

Предохранительный чехол вытяжного троса (см. 
рис. 7) предназначен для защиты обшивки самолета от 
ударов шпилек вытяжного троса после выдергивания 
их из замыкающего приспособления ранца. Он изготов¬ 
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лен из плащевого полотна 
в форме рукава длиной 
990 мм. Привязывают его 
к петле вытяжного троса. 

При укладке парашюта че¬ 
хол собирается «гармош¬ 
кой» у петли, а после выхо¬ 
да вытяжного троса из гиб¬ 
кого шланга — расправ¬ 
ляется и полностью закры¬ 
вает все шпильки. 

Вытяжной трос (см. рис. 

7) имеет длину 982 мм. Па 
нем закреплены три шпиль¬ 
ки на расстоянии 150 мм 
одна от другой. Первая от 
тросовой петли шпилька, на 
которую надевается петля 
троса ручного раскрытии 
длиной 38 мм, остальные— 

32 мм. 

Вытяжной шаровой бес- 
•стропный парашют (рис. 

8) состоит нз основы и пру¬ 
жинного механизма, растя¬ 
гивающего основу изнут¬ 
ри. Верхняя часть основы, 
выполненная из капроново¬ 
го полотна, имеет форму 
полусферы с площадью миделя 0,33 л*. Нижняя часть 
основы также полусферической формы, переходящей в 
конус. Конус сшит нз капронового полотна, а остальная 
часть основы выполнена из капроновой сетки с ячейка¬ 
ми 5x5 мм. Поверх основы в мередпальном направле¬ 
нии нашиты усилительные ленты, сходящиеся внизу в 
петлю-коуш. 



Рис. 8, Вытяжной шаровой 
парашют: 

I — верхняя часть основы 
(«купол»); 2—сетка; 3 — коуш; 
4 — пружины; 5 — полюсный 
люверс;' 6 — шпилька-чека; 
7 — конус 


На полюсе сферической части поставлен люверс с 
шайбой, а внутри вершины конической части, на ниж¬ 
нем основании пружинного механизма, расположен ко¬ 
нус с отверстием под шпильку. Шпилька-чека пришита 
к ленте и с ее помощью присоединена к верхней части 
основы; там же имеется и газырь, предназначенный для 
заправки в него чеки. Конус, люверс и шпилька состав- 
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ляют замыкающее приспособление, с помощью которого 
пружинный механизм (в сложенном виде) временно 
зачековывается. Для зачековывання конус пропускается 
через отверстия полюсных шайб и выводится через лю¬ 
верс наружу, где в него вставляется шпилька-чека. Пос¬ 
ле замыкания клапанов ранца во время укладки пара¬ 
шюта пружинный механизм расчековывается и шпилька 
заправляется в газырь. 



Рис. 9. Чехол стабилизирующего парашюта . 

Чехол стабилизирующего парашюта (рис. 9) изготов 
лен из вискозного полотна в форме расширяющегося 
книзу рукава. В чехол укладывается купол стабилизи¬ 
рующего парашюта и вершина чехла основного купола. 
По всей длине чехол усилен тесьмамн. Тесьмы в верх¬ 
ней части чехла пересекаются между собой и образуют 
уздечку, к которой крепится коуш вытяжного парашюта 
или концевая петля вытяжной веревки. 

У нижнего основания чехла стабилизирующего па¬ 
рашюта нашиты две пары несъемных сот, поставлена 
одна пара съемных сот и имеется фартук с двумя ок¬ 
нами. В съемные соты, пропущенные через окна, при 
укладке затягивается первый зигзаг пучка строп ста¬ 
билизирующего парашюта, чем производится зачековка 
фартука; оставшаяся часть строп затягивается в несъем¬ 
ные соты. 

Стропы, затянутые в соты, закрываются предохрани¬ 
телем, имеющим форму короткого рукава. Верхний 
обрез предохранителя пристрочен к чехлу выше сот, а 
на нижнем его обрезе имеются три петли. Сквозь них 
в два сложения пропускается обрывная нитка (из серд¬ 
цевины шнура ШХБ-125), с помощью котором эіи грн 
петли связываются с петлей, расположенной у вершины 
чехла основного купола (такая связка пренятсгвуеі 
преждевременному сходу чехла со стабилизирующего 
парашюта). 
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Купол стабилизирующе¬ 
го парашюта (рис. 10) 
сшит из капронового по¬ 
лотна и имеет форму пере¬ 
вернутого усеченного кону¬ 
са с площадью основания 
1,5 м 2 . Сверху на основа¬ 
ние нашиты карманы, обес¬ 
печивающие лучшую на¬ 
полняемость купола. В кру¬ 
говом и меридиальном на¬ 
правлениях купол усилен 
капроновыми лентами. 

Часть усилительных лент 
по периметру нижней кром¬ 
ки купола образует петли, 
к которым привязывают 
стропы стабилизирующего 
парашюта по 1300 мм дли¬ 
ной каждая. Внизу стропы 
переходят в коуш, соединя¬ 
ющий с чехлом основной 
купол. 

Чехол основного купола 

(рис. 5 и 11) сшит из 
перкаля и имеет дли¬ 
ну 5,29 м. В нижней 
двум рядам сот. по бокам сделано из тесьмы 
два глубоких узких кармана, в которые вставляется ук¬ 
ладочная рамка. Соты изготовлены из резинового шну¬ 
ра (ранцевой резины). Съемные соты, служащие для 
зачековки фартука, выполнены двойными. Для усиления 
окон фартука, но нх периметрам, вшиты металлические 
пряжки. По всей длине чехол усилен хлопчатобумаж¬ 
ными тесьмамн. Тесьмы в верхней своей части пересе¬ 
каются и образуют уздечку, с помощью которой чехол 
соединяется со стабилизирующим парашютом или с вы¬ 
тяжной веревкой. На уздечке имеется предохранитель¬ 
ный чехол, закрывающий узел соединения. На этой же 
стороне чехла, в полуметре от верхней кромки, нашита 
петля, сквозь которую пропускаются обрывные нитки, 
для связывания ее с петлями на предохранителе строп 
стабилизирующего парашюта. 



Рис. 10. Стабилизирующий па¬ 
рашют: 

1 — купол; 2 — карманы; 
3 — стропы; 4 — коуш 


его части, параллельно 
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На противоположной стороне чехла, ниже круговой 
ленты, силовые ленты образуют 125-миллиметровые сво¬ 
бодные концы с пряжками. Силовые ленты нашиты на 
верхнюю часть чехла поверх силовых тесем, а поперек 
их пристрочена еще и круговая лента. 

Свободные концы силовых лент, пропущенные через 
окна внутреннего кармана ранца, в который предварн- 



Рис. 11. Чехол основного купола парашюта Д-1-8 серин 6: 

/—предохранитель строп (опущен); 2 —силовые ленты с 
пряжками; 3 — конус замыкающего приспособления; 4 — 

шлевки 

тсльно укладывается нижняя часть чехла с основным 
куполом, и вставленные пряжками в замок на дне ран¬ 
ца, обеспечивают зачековку внутреннего кармана ран¬ 
ца и удерживают в нем эту часть чехла до истечения 
времени стабилизации. При подготовке парашюта к 
прыжку без стабилизации силовые ленты вкладывают¬ 
ся в две шлевки, нашитые на силовых тесьмах несколь¬ 
ко ниже круговой ленты. 

На расстоянии 730 мм от верхнего обреза чехла к 
силовой ленте пришит конус, зачековывающий раиец 
при укладке парашюта на прыжок с принудительным 
стягиванием чехла с основного купола. 

Основной купол парашюта Д-1-8 серин б (рис. 12) 
изготовлен из перкаля. Он в плане имеет форму пра¬ 
вильного 28-угольника площадью 82,5 и 2 . В центре его 
расположено полюсное отверстие диаметром 430 мм. 
Купол составлен из четырех секторов, каждый из кото¬ 
рых состоит из пяти или шести полотнищ (в зависимо¬ 
сти от ширины применяемого материала). 
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Первый сектор расположен между 25- и 4-й стропа¬ 
ми, второй—между 4- и 11-й и т. д. Счет полотнищ в сек¬ 
торе ведется в направлении от кромки купола к его 
полюсному отверстию. Кромки купола усилены. Верши¬ 
на купола для обеспечения большей прочности выпол¬ 
нена в два слоя. На внешнюю сторону купола настро¬ 
чен усилительный каркас, образующий у нижней кромки 
двадцать восемь петель для крепления строп. Между 
петлями на купол нашиты карманы, способствующие 
надежному его раскрытию. На кромке купола, слева от 
петли, стоит порядковый номер стропы, а на первом по¬ 
лотнище первого сектора, между 1- и 28-й стропами, — 
заводское клеймо. 

На швы. соединяющие секторы купола, настрочены 
тесьмы. Эти тесьмы образуют полюсную уздечку, к ко¬ 
торой при укладке парашюта для прыжка с принуди¬ 
тельным стягиванием чехла привязывают обрывную 
стропу. 



Рис. 12 Основной купол парашюта Д-І-8: 

/ — тесьмы усилительного каркаса; К — карманы; Ш — шпы, 
соединяющие между собой полотнища в секторе 
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Строп у парашю¬ 
та Д-1-8 двадцать 
восемь. Выполне¬ 
ны они нз хлопча¬ 
тобумажного шну¬ 
ра ШХБ-125 и име¬ 
ют длину 9 м Ка¬ 
ждая стропа одним 
концом привязана 
к петле на кромке 
купола, а другим — 
к разъемной пряж¬ 
ке свободного кон¬ 
ца подвесной си¬ 
стемы (по семь 
строп на пряжку). 
Конец каждого уз¬ 
ла привязки при¬ 
страчивается к сво¬ 
ей стропе. 

Подвесная си¬ 
стема парашюта Д- 
1-8 серии б (рис. 13) 
конструктивно вы 
полнена так, что 
позволяет в пен 
удобно размещать¬ 
ся парашютисту к 
обеспечивает рав¬ 
номерное распре* 
деление на него на¬ 
грузок, возникаю¬ 
щих в процессе ра¬ 
боты купола. 

Состоит она из- 
основной лямки,, 
образующей полу¬ 
петлю, на которой парашютист сидит в воздухе, вспо¬ 
могательных частей и четырех свободных концов с 
разъемными пряжками. К вспомогательным частям от¬ 
носятся: наспинно-плечевые обхваты, грудная перемыч¬ 
ка, поясной обхват н ножные обхваты, которые обеспе¬ 
чивают равномерное распределение нагрузок на пара¬ 


Рис. 13. Подвесная система парашю¬ 
та Д-1-8 серин 6: 

I ~ р«.тьсмяы* пряжкн; 9 — на спин 

шо- плечевые обхваты; 9 — иряжка 

регулирующей (подвесной) ленты; 

4 — основная лямка; 5 — карабин; 

6 — ножные обхваты; 7 — поясной 

обхват; 8 — грудная перемычка; 9 — 
замок ОСК-Д; № — свободные концы 

II — скоба крепления запасного парашюта 
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шютиста и удерживают его в полу петле основной лям¬ 
ки. С помощью этих вспомогательных частей путем пе¬ 
редвижения соответствующих прямоугольных пряжек 
подвесная система подгоняется по росту парашютиста. 

Основная лямка изготовлена из капроновой ленты 
шириной 44 мм в два сложения, остальные — из той же 
ленты, но в одно сложение. Карабины, застегивающие 
грудную перемычку и ножные обхваты, а также все 
пряжки и скобы выполнены из стали. 

Два левых свободных конца являются продолжением 
основной лямки, а два правых (отделяемых) соеди¬ 
няются .' ней через замок ОСК-Д (его корпус монтирует¬ 
ся на основной лямке). С помощью этого замка пара¬ 
шютист после приземления имеет возможность отцепить 
правые свободные концы подвесной системы и быстро 

погасить парашют при ветре. 

В том месте, где основная лямка раздваивается и пе¬ 
реходит в левые свободные концы, на нее нашита шлев¬ 
ка. Сквозь шлевку пропускается гибкий шланг троса 
ручного раскрытия ранца и гибкий шланг троса ручного 
открытия замка стабилизирующего устройства. Ниже 
изогнутой пряжки пришит карман вытяжного кольц.. 
Еще ниже в левую и правую части основной лямки, на 
одинаковом уровне, вмонтированы две скобы, присоеди¬ 
няющие промежуточную подвесную систему запасного 
парашюта. С обратной стороны, несколько выше скоб, 
расположены пряжки, крепящие ремни грузового кон- 

гейнера.двесно й снстеме , где перекрещиваются наспин¬ 
но-плечевые обхваты, и в середине поясного оохваіа 
присоединяется ранец. Однако это соединение^ не яв¬ 
ляется силовым. При прыжке со стабилизацией основ¬ 
ная часть веса парашютиста передается на ранец через 
специальные подвесные лепты, которые прочно соеди¬ 
няют ранец и подвесную систему парашюта 

В ранец парашюта Д-1-8 серии б (рис. 14) уклады¬ 
вают часть свободных концов подвесной системы, основ- 
то” купол со стропами (и чехле), стабилизирующий 
(тоже предварительно уложенный в свои чехол) и вы¬ 
тяжной парашюты. Снаружи на ранце размещают замок 
стабилизирующего устройства, детали крепления за¬ 
пасного парашюта, гибкие шланги и страхующие пр 
боры. 
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Рис. 14. Ранец парашюта Д-1 -8 серии б: 

а — вид снаружи; б —вид изнутри; / — замок стабилизирующего устройства; 2 —гибкие шлан¬ 
ги вытяжных тросов; Л —косынка крепления ранца запасного парашюта; 4 — ранцевые резинки; 
— гнездо страхующего прибора; 6 — подвесные ленты стабилизирующего устройства; 7 — 

паи замка: 8 — внутренний карман; 9 — окно 




Ранец сшит из авиазента. Он имеет двойное дно, в 
котором размещена стальная рама жесткости. С внут¬ 
ренней стороны дна ранца пришит карман, в который 
укладывают свободные концы подвесной системы и. 
нижнюю часть чехла с куполом и стропами до уровня 
силовых лент. Верхние два угла кармана с окнами для 
удобства укладки не пришиты. Против окон клапанов 
в дне ранца тоже сделано два окна, через которые си¬ 
ловые ленты пропускаются па наружную сторону ранца, 
где их пряжки замыкаются в замке стабилизирующего 
устройства. Такая конструкция верхней части дна ран¬ 
ца и его внутреннего кармана обеспечивает надежную 
зачековку кармана и при прыжках со стабилизацией 
препятствует нижней части чехла с основным куполом и 
с і ролам и преждевременно вывалиться из ранца. 

Замок стабилизирующего устройства крепится с 
наружной стороны дна ранца с помощью винтов. Пряж¬ 
ки в нем замыкаются поворотом затвора против часовой 
стрелки. При этом перекрываются конусы, находящиеся 
на дне корпуса замка, на которые предварительно наде¬ 
вают пряжки силовых лент. Замок открывают поворо¬ 
том затвора в обратную сторону с помощью троса вы¬ 
тяжного кольца, петля которого надевается на верхний 
конус, или с помощью троса страхующего прибора, пет¬ 
ля которого надевается на нижний конус затвора замка. 
Замок прикрывается мягким предохранительным кла¬ 
паном. 

К окнам ранца прикреплены две пары подвесных 
лент. Эти ленты являются как бы промежуточной под¬ 
весной системой стабилизирующего устройства: на них 
парашютист висит во время процесса стабилизации. 
Верхняя пара лент предназначена для поддержания па¬ 
рашютиста во время его стабилизированного падения в 
положении, близком к вертикальному. На концах этой 
пары лент имеются зубчатые пряжки, которые исполь¬ 
зуются для прочного соединения ранца с наспинно-пле¬ 
чевыми обхватами. 

Нижняя пара лепт предназначена для передачи на 
ранец большей части силы веса парашютиста. Кроме 
того, с помощью этих лент регулируют положение ран¬ 
ца на спине. При подготовке к прыжкам со стабилиза¬ 
цией перед посадкой в самолет эти ленты натягивают в 
закрепляют в пряжках на треугольниках ножных обхва- 
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тов. Натягивают ленты с таким расчетом, чтобы при на¬ 
полнении купола стабилизирующего парашюта основной 
ранец не мог переместиться вверх и ударить парашютис¬ 
та по затылку. 

На внешней стороне дна ранца пришиты восемь пе¬ 
тель для присоединения ранца к подвесной системе шну¬ 
рами-завязками и карман для паспорта. 

Вблизи замка стабилизирующего устройства ко дну 
ранца и к левой поддерживающей ленте крепится гибкий 
шланг троса ручного раскрытия замка. 

По бокам нижней части дна ранца нашиты две косын¬ 
ки с пряжками, в которые продеваются ленты крепления 
ранца запасного парашюта. 

На дне ранца и вблизи верхней части его клапанов 
с внешней стороны пришиты проволочные петли для на¬ 
тягивания восьми ранцевых резинок длиной 330—340 .«.и 
(две из них для торцевых клапанов — двойные). У пери¬ 
метра дна ранца резинки пропущены в шлевки. 

На правой косынке, со стороны дна ранца, нашит кар¬ 
ман для второго страхующего прибора. Первый прибор 
расположен в кармане на правом боковом клапане. Там 
же есть карман для карабина, над ним — кольцо для 
контровки вытяжной веревки. 

Замыкающее приспособление раица состоит из пяти 
люверсов, одной пряжки-люверса и двух конусов. Замы¬ 
кание осуществляется с помощью трех шпилек вытяжно¬ 
го троса. При этом вторую шпильку вставляют в конус 
шарового вытяжного парашюта, пропущенный предвари¬ 
тельно через свой люверс и средние люверсы на боковых 
клапанах ранца. Замыкающее приспособление прикры¬ 
вает предохранительный клапан, который застегивают на 
четыре кнопки-турникета. 

К верхнему клапану ранца, с внешней стороны, при¬ 
шиты два гибких шланга. В один из них пропускается 
вытяжной трос со шпильками длиной 440 мм, в дру¬ 
гой— трос ручного раскрытия длиной 515 мм. 

Верхний и боковые клапаны имеют отвороты с карма¬ 
нами. Эти отвороты после замыкания ранца с помощью 
укладочной линейки заправляют соответственно под бо¬ 
ковые и под нижний клапаны. 

В нижний и предохранительный клапаны вшиты ме¬ 
таллические пластины жесткости, которые помогают 
придать ранцу определенную форму. 
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Вытяжное кольцо с двумя тросами (рис. 15) предназ¬ 
начено для ручного раскрытия ранца парашюта и зам¬ 
ка стабилизирующего устройства. Корпус кольца сталь¬ 
ной, трапециевидной формы. Чтобы в воздухе легче най¬ 
ти кольцо, выступающая из кармана часть его окраше¬ 
на в красный цвет и изогнута для удобства захвата ру¬ 
кой. 



Рнс. 15 Кольцо вытяжное е двумя тросами: 

/—кольцо; 2 — ограничители тросов; ,3 — петли 

Тросы закреплены в кольце с помощью ограничите¬ 
лей. Их противоположные концы образуют петли. Трос 
длиной 600 мм предназначен для открытия замка ста¬ 
билизирующего устройства (его петля надевается на 
верхний конус затвора замка). Трос длиной 730 мм ис¬ 
пользуют для аварийного раскрытия ранца при прыж¬ 
ках с применением шарового вытяжного парашюта 
(петля этого троса надевается на верхнюю 38-л.ч 
шпильку вытяжного троса). 

Страхующий прибор КАП-ЗП применяют на пара¬ 
шюте Д-1-8 серии 6 со шлангом длиной 240 мм, тро¬ 
сом 397 мм и удлиненной до 42 мм петлей с обвивкой. 
Длина фала гибкой шпильки — 700—750 мм. Прибор 
предназначен для автоматического открытия замка 
стабилизирующего устройства в том случае, если пара¬ 
шютист по каким-либо причинам не сможет этого сде¬ 
лать с помощью вытяжного кольца. 

Если на парашют для большой надежности монти¬ 
руют два прибора, петля второго должна быть без об- 
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пинки и иметь длину 19 мм. С помощью этой петли ірос 
второго прибора присоединяют к удлиненной петле и р 
вого. 

Концы обоих шлангов с помощью байонетных штнір 
іов закрепляют на монтажной пластине замка стаби¬ 
лизирующего устройства. Оба фала с гибкими шпиль¬ 
ками привязывают к средней петле вытяжной веосвкн. 

Параметры (время и высоту) на шкалах приборов 
устанавливают в зависимости от характера предстоя¬ 
щего прыжка (задания). 

Обрывная стропа предотвращает провяливание вер¬ 
шины основного купола в чехле при стягивании его ни 
іяжной веревкой. В противном случае может случиться 
перехлестывание купола стропами. Обрывная стропа 
выдерживает вес купола и обрывается только после вы¬ 
хода всех строп и расчековки фартука чехла, когда к 
весу купола добавляется вес парашютиста. Обрывная 
стропа изготовляется из шнура ШХБ-40, ее длина 
900 мм, прочность на разрыв 40 кг. 

Переносная сумка служит для хранения н транспор¬ 
тировки парашюта. Она сшита из авиатента, имеет две 
ручки для переноски и приспособление для закрытия ее 
и опломбирования. 

Паспорт парашюта его неотъемлемая часть. В не¬ 
го записывают сведения о приемке, передаче, эксплуата¬ 
ции и ремонте парашюта. Правила его ведения изло¬ 
жены в самом паспорте. Он хранится в специальном 
кармане на дне ранца парашюта. 


ВЗАИМОДЕЙСТВИЕ ОСНОВНЫХ НАСТЕЙ ПАРАШЮТА 
ПРИ ЕГО РАБОТЕ В ВОЗДУХЕ 

Мы рассказали об устройстве парашюта, назвали ос¬ 
новные его части и объяснили их назначение. Рассмот¬ 
рим теперь работу парашюта в воздухе н взаимодейст¬ 
вие его частей, например парашюта Д-1-8 серии 6 со 
стабилизацией падения с самолета Ан-2 (рис. 16). 

Когда самолет со скоростью 140 кмііас приблизится 
к расчетной точке, парашютист начнет готовиться к 
прыжку. Он еще раз посмотрит на карабин своей вы¬ 
тяжной веревки (карабин надежно зацеплен за специаль 
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Рис 16. Работа парашюта типа Д-1-8 серии ь 
в варианте с принудительным стягиванием 
іехла со стабилизирующего парашюта вытяж 
ной веревкой: 

/ — предохранительный чехол; 2 — чехол - і 
билнзирующего парашюта; 3 стабилпщ- 
пѵюшнГі парашют; 4 — чехол основного ь\ 
иола 
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ныіі трос в самолете). По команде выпускающего ин¬ 
структора парашютист покидает самолет. Сразу же на¬ 
чинается процесс раскрытия парашюта. Вытяжная ве¬ 
ревка, закрепленная одним концом в самолете, натя¬ 
гивается н, обрывая контровочные нитки, выдергивает 
гибкую шпильку прибора КАП-ЗП (включается при¬ 
бор); одновременно эта веревка выдергивает из кону¬ 
сов вытяжной трос со шпильками. Конусы выхолят и < 
люверсов. Освобожденные клапаны ранца под действием 
ранцевых резинок мгновенно раскрываются. В следую¬ 
щий момент вытяжная веревка натягивает чехол стаби¬ 
лизирующего парашюта и через него, насколько позво¬ 
ляют силовые ленты, верхнюю часть чехла основного ку¬ 
пола. От этого натяжения лопается обрывная нитка, со¬ 
единяющая чехлы основного и стабилизирующего купо¬ 
лов. Стропы стабилизирующего парашюта вытягиваются 
из сот, расчековывая фартук, и вытягивают за собой из 
чехла стабилизирующий купол. Через секунду после от¬ 
деления он полностью открывается. 

Концы силовых лент пока остаются в замке. На этом 
этапе процесс раскрытия основного парашюта задер¬ 
живается. Под действием силы торможения, создавае¬ 
мой стабилизирующим парашютом, парашютист неза¬ 
висимо от своего желания и мастерства поворачивается 
ногами по траектории движения. Начинается устойчи¬ 
вое падение со скоростью до 35 м/сек. 

По истечении заданного времени стабилизации пара¬ 
шютист выдергивает вытяжное кольцо (если он запоз¬ 
дает это сделать, то через несколько секунд сработает 
страхующий прибор). Замок стабилизирующего устрой¬ 
ства откроется, ленты освободятся, и стабилизирующий 
парашют начнет вытягивать из внутреннего кармана 
ранца чехол с уложенным в него основным куполом. 

Стропы основного парашюта натягиваются, выходят 
из сот, расчсковывают фартук и вытягивают за собой из 
чехла купол. Сход чехла и раскрытие основного купола 
происходит за 1,5—2 сек. 

Дальнейшее снижение парашютиста происходит на 
основном куполе. Чехол основного купола опускается 
на стабилизирующем парашюте и падает недалеко от 
парашютиста. 

После приземления, если дует ветер, купол парашю¬ 
та ложится на землю, но остается наполненным (не гас¬ 


36 


нет) н парашютиста начинает тащить по земле. Чтобы 
избежать этого, надо открыть замок ОСК-Д, для чего 
перемещают кнопку предохранителя вверх до отказа 
(открывают красную сигнальную метку) и, нажав одно¬ 
временно на обе кнопки ползуна, передвигают его в 
нижнее положение. Пара свободных концов подвесном 
системы отделится от замка, купол встанет во флаг и 
затем сложится на земле. 

При прыжках со стабилизацией падения с более ско¬ 
ростных самолетов для стягивания чехла со стабилизи¬ 
рующего парашюта применяют шаровой вытяжной па¬ 
рашют. В этом варианте, после отделения парашютиста 
от самолета, вытяжная веревка выдергивает гибкую 
шпильку из страхующего прибора и вслед за лей— вы¬ 
тяжной трое. Клапаны ранца отбрасываются, и освобож¬ 
денный вытяжной парашют иод действием сил своего 
пружинного механизма расправляется и как бы «выпры¬ 
гивает» из ранца. Увлекаемый воздушным потоком ом 
натягивает вершину чехла стабилизирующего парашю¬ 
та. Дальнейшая работа парашюта ничем не отличается 
от описанной выше, за исключением того, что чехол 
стабилизирующего парашюта после схода его с купола 
не остается на вытяжной веревке (на самолете), а сни¬ 
жается вместе с вытяжным парашютом. 

При прыжках с немедленным введением парашюта в 
действие без стабилизации, когда применяется шаровой 
вытяжной парашют, а силовые ленты не вставляются в 
замок и внутренний карман ранца ими не зачековывает- 
ся, ранец раскрывается принудительным (с помощью 
вытяжной веревки) или ручным (путем выдергивания 
вытяжного кольца с двумя тросами) способом. В этом 
случае шаровой вытяжной парашют стягивает чехол со 
стабилизирующего парашюта. После наполнения ста¬ 
билизирующего основной парашют работает так же, 
как и после окончания стабилизации. 

При прыжках с принудительным стягиванием чехла 
с основного купола шпильки вытяжного троса выдерги¬ 
ваются из конусов замыкающего приспособления с по¬ 
мощью вытяжной веревки после отделения парашютис¬ 
та от самолета. Затем веревка за уздечку вытягивает из 
ранца чехол с основным куполом. Вслед за этим стропы 
выходят из сот и чехол расчековывается. Под действием 
веса и силы инерции падающего парашютиста стропи 
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натягиваются и через купол передают натяжение на 
обрывную стропу. Обрывная стропа, удерживавшая до 
сих пор вершину купола, разрывается, н^ чехол отжи¬ 
вается с основного купола. Освободившийся купол рас - 
крывается так же, как и во всех описанных выше ва¬ 
риантах. Л Л _ 

Работа частей спортивно-тренировочных парашют 
с принудительным стягиванием чехла с основного купо¬ 
ла не отличается от выше приведенных. При прыжках с 
принудительным раскрытием ранца выдергивание вы¬ 
тяжного троса, раскрытие ранца и выход вытяжного 
парашюта происходит так же, как и у десантных пара¬ 
шютов при прыжках с применением шарового вытяж¬ 
ного парашюта. 11а спортивно-тренировочных парашю¬ 
тах стабилизирующего устройства нет. и поэтому вы¬ 
тяжной привязывают непосредственно к уздечке чехла 
основного купола. После вытягивания из ранца чехла с 
куполом под действием вытяжного парашюта сразу же 
начинается выход ^троп из сот и стягивание чехла с (, с 
новного купола. Страхующие приборы не ставятся на 
спортивно-тренировочные парашюты в том случае, когда 
предусматривается принудительное его раскрытие. 

При прыжках со спортивно-тренировочными пара¬ 
шютами с ручным раскрытием, а также при вынужден¬ 
ных прыжках со спасательными парашютами — после 
отделения от летательного аппарата, а при покидании 
самолета методом катапультирования — после отделе¬ 
ния от катапультного кресла, с помощью вытяжной ве¬ 
ревки (фала)' только выдергивается гибкая шпилька из 
страхующего прибора (включение прибора). Через оп¬ 
ределенное время парашютист вручную выдергивает вы¬ 
тяжной трос со шпильками. Если он этого не сдел іег, 
то на установленной высоте трос со шпильками из ко¬ 
нусов замыкающего приспособления будет выдернут 
страхующим прибором. Петля прибора надевается и * 
первую верхнюю шпильку вытяжного троса. Дальне и- 
шая работа частей парашюта такая же. что и при прыж¬ 
ках с принудительным раскрытием ранца. 

На большинстве спортивных парашютов в послед¬ 
них двух вариантах укладки между полюсной уздечкой 
основного купола и уздечкой его чехла ставят соедини¬ 
тельное звено — стренгу. В процессе схода чехла она 
натягивается и удерживает вершину купола от прова- 
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лнвання и попадания под стропы (предотвращает перех¬ 
лестывание стропами). Кроме того, после схода чехла 
стренга не дает ему вместе с вытяжным парашютом унт» 
в сторону от снижающегося парашютиста и потерятьс . 


УКЛАДКА ПАРАШЮТОВ ДЛЯ ПРЫЖКА 

Цель укладки парашюта для прыжка — П Р И *?* Ь 
всем частям парашюта такое положение, которое «осе 
лечило бы его безотказную работу в воздухе. 

Прежде чем приступать к укладке, необходимо под- 
готовить для этого место, которое должно быть таким, 
чтобы на парашют не попала влага, пыль и нсключа- 



Рис. 17. Принадлежности для укладки парашюта. 
і - шпильки: 2 - белое полотнище (свернуто). 3-іюходное 
ноютнише (в переносной сумке); 4 костыли. 5 —лииевка. 

Г- трубка; 7 шнѵр; 8 крючок; 9 - обрывные нитки; 70- 
рамка; II грузики 

ласъ возможность его загрязнения. Желательно также 
предусмотреть, чтобы на парашют не поп ідалм Р' 
солнечные лучи. 

До начала укладки нужно подготовить для всех слу 
чаев следующие укладочные принадлежности (Р нс - 


зо 







— грузики (шесть штук), состоящие из чехлов с 
двумя отделениями, наполненными чистым песком; 

— металлические костыли (одиннадцать) для креп¬ 
ления полотнищ к земле; 

— хорошо отполированную линейку размером 
450x36x6 мм для заправки отворотов под клапаны 
ранца; 

— металлический крючок для укладки строп в соты; 

— вспомогательные шпильки для предварительного 
замыкания ранца при укладке в него купола; 

— капроновый шнур № 15КП длиной 0,8 м для об¬ 
легчения затяжки клапанов ранца. 

Укладка производится или на специальном столе 
размером 16x1 м с гладкой отполированной поверхно¬ 
стью или на походных полотнищах размером 16X1 м. 
Поверх стола или походного полотнища под купол под¬ 
кладывают белое полотнище размером 5.5X1,24 м, пред¬ 
охраняющее купол от загрязнения. 

Процесс укладки делится на шесть этапов. По окон¬ 
чании каждого этапа проверяющий инструктор контро¬ 
лирует правильность произведенных операции и дает 
разрешение на переход к следующему этапу. 

Последовательность этапов и операций при укладке- 
парашютов и их выполнение рассмотрим на примере 
укладки парашюта Д-1-8 серии 6 для прыжка со стаби¬ 
лизацией в варианте со стягиванием чехла стабилизи¬ 
рующего парашюта вытяжным шаровым парашютом. 

В первом этапе осматривают и подготавливают па¬ 
рашют к укладке. При Этом детали парашюта тщатель¬ 
но осматривают. Если обнаруживают какие-либо мел¬ 
кие неисправности, то их сразу же устраняют. Еслі* 
устранить неисправности на месте (заменить неисправ¬ 
ные детали) не удается, то парашют с эксплуатации 
снимают и отправляют в ремонт. Во время осмотра 
парашюта из него удаляют мусор, стебли растений, по¬ 
павшие туда при сборке на площадке приземления, и 
любые другие посторонние предметы. 

Помимо перечисленных выше укладочных принад¬ 
лежностей, необходимо еще подготовить; 

— обрывные нитки (хлопчатобумажные из сердце¬ 
вины шнура ШХБ-125), применяемые для привязки 
внутреннего кармана ранца, контровки замка стабили¬ 
зирующего устройства, гибкой шпильки страхующего 
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прибора и вытяжной веревки, а также для соединения 
чехла основного купола с чехлом стабилизирующего 
парашюта; 

— П-образную рамку для придания нижней части 
чехла некоторой жесткости во время укладки строп в 
соты; 

— трубку для удобства складывания шарового вы¬ 
тяжного парашюта. 



Рис. 18. Соединение петлей у.іапкоП 


После осмотра всех частей парашюта подготавлива¬ 
ют его к укладке. Подготовка заключается в следую¬ 
щем: шаровой вытяжной парашют петлей-удавкой 
(рис. 18) привязывают к уздечке чехла стабилизирую¬ 
щего парашюта, а стабилизирующий — такой же пет¬ 
лей к уздечке чехла основного купола (если они не 
были привязаны). Кроме того, шаровой парашют дол¬ 
жен быть сложен «в блин». Делается это так: укладоч¬ 
ную трубку пропускают через отверстие в его полюсе и 
надевают на конус; затем пружины сжимают, чтобы ко¬ 
нус с надетой на него трубкой прошел в полюсный лю¬ 
верс; после этого трубку с конуса снимают, а в отвер¬ 
стие конуса вставляют шпильку-чеку. 

Ранец парашюта кладут па стол подвесной системой 
вверх и отстегивают со дна ранцевые резинки (если они 
не были отстегнуты раньше). Крючки резинок на кла¬ 
панах должны оставаться застегнутыми и накрепко за¬ 
жатыми. 
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Вытяжное кольцо вставляют в карман на основа >п 
лямке подвесной системы и пропускают его тросы в со¬ 
ответствующие им по длине гибкие обхва- 

В двойные пряжки у треугольников ножных оо.хва 

тов продевают ковры подвсспых (регу.-шруюших) дейт 
Верхнюю пару подвесных ,„одде Р= ™х лен, с 
помощью зубчатых пряжек на нх концах соответств.н 
но закрепляют на наспинно-плечевых охватах. 

Свободный гибкий шланг пропускают епшУ 
на правом наспинно-плечевом обхвате и, со6 Р а ® ® 
мошку предохранительный чехол, вставляют в него вы¬ 
тяжной трос, привязанный петлей-удавкой к концу аы- 

Ж Страх ѵкнцие* приборы проверяют в соответствии с 
„„с,ру Р кинен по их' эксплуатации. В них вставляют гпб- 

кие шпильки со шнурами длиной ѵЮ 

шкпач приборов устанавливают соответствующую за 
данную высоту срабатывания и время. Гибкие ш пилью 

контрятся ниткой из сердцевины шн > р ^ ' шти ж 

сложение «восьмеркой». С помощью байонетных Т 
тов и ленты-завязки приборы крепятся на мшітажнои 
тастине замка стабилизирующего устройства При этом 
штифт шланга прибора с удлиненной петлей вставляют 
іі то отверстие которое, расположено ближе к концу . 

?аж„о”п Р ла“ины эДи/ Затем Р-удпруют слаби,,, тро- 

Г 5 ^ Д и Г пеГ 6 ?^ °втор Д оГпр а п 6 6 о а Ь Же уд- 

* петлей первого (Р»с. И». '^ХмТ- в 

карман на правом 
клапане ранца, вто¬ 
рой — в карман на 
косынке. Шланг ка¬ 
ждого прибора фик¬ 
сируют тесьмой-за¬ 
вязкой. 

После этого ра¬ 
нец с подвесной си¬ 
стемой перевора 
чнвают подвесной 
системой вниз и 
кладут на стол 
верхним клапаном 



Риг 19. Соединеніи* петель зиѵч 
гграхуюишх приборов 
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к куполу. Свободные концы подвесной системы не 
должны перекручиваться, их располагают попарно, 
задние свободные концы должны быть сверху. 

Купол со стропами вытягивают во всю длину и по¬ 
люсной ѵздечкой присоединяют к штырю в торце стола. 
Стропы,'начиная от свободных концов подвесной систе¬ 
мы, делятся на левую и правую группы (при необходи¬ 
мости распутывают) и соответственно им на две поло¬ 
вины делится нижняя часть купола. Если купол окажс і 
ся вывернутым, то полюсную уздечку снимают со шты¬ 
ря и купол выворачивают обратно, чтобы первое по ™ г ' 
нищ** с заводским клеймом оказалось свсрхѵ . а Ѵ1 
стропа - снизу. Затем уздечку снова надевают на штырь 
н левую половину купола перебрасывают на правую 
сторону. На этом’первый этан укладки заканчивается. 

После проверки и соответствующей команды прове¬ 
ряющего приступают ко второму этапу — к укладке 

новного кѵпола. в „. 

Укладывают парашют вдвоем — укладывающий 
помогающий, а контроль производит проверяющий. По¬ 
следовательность операций при укладке обратна после¬ 
довательности вступления в работу отдельных частей 
парашюта в процессе его раскрытия. 

Укладывают купол следующим образом. Петлю 14- 
стропы. расположенную на нижней кромке купола, кла¬ 
дут на середину ширины стола и на нес опускают лет- 
ліо 15-й стропы! Кромкѵ купола между ними выравнива¬ 
ют. после чего укладывающий расправляет полотнище 
между этими стропами на всю длину купола, а помо¬ 
гающий удерживает кромку (рис. 20) Затем на пет по 
15-й стропы опускают петлю 16-й, выравнивают кромку 
и полотнище, на петлю 16-і’і стропы кладут петлю *и 
стропы и так далее, пока не будет уложена вся левая 
половина кѵпола. На уложенную половину кладут гр\- 
зики и перебрасывают на них правую половину купола. 
В аналогичном порядке укладывают и вторую половину 
купола По окончании укладки полотнище с заводским 
клеймом должно располагаться сверху. Затем, сняв гру¬ 
зики обе стороны купола загибают по всей его Длине 
на ширину чехла (см. рис. 5) и снова прижимают гру- 

ІК После укладки купола проверяют правильность де¬ 
ления строп. Помогающий держит стропы у кромки ку- 





пола, а укладывающий пропускает линейку под верхние 
свободные концы подвесной системы и проводит ею ме¬ 
жду строп до кромки купола. 

Весь пучок строп от свободных концов подвесной си¬ 
стемы до самой кромки купола включительно должен 
разделиться на верхнюю и нижнюю, а также на левую 
н правую половины. Контрольная — 14-я стропа (она 



Рис. 20. Начало укладки основного купола парашюта Д-1-8: 
а —стропа № 14; б — стропа Л? 15 


имеет опознавательную нашивку-муфту, находится в 
правой группе строп и соединяется с пряжкой-полуколь¬ 
цом переднего свободного конца подвесной системы как 
левая крайняя) должна располагаться снизу, не пере¬ 
кручиваясь с остальными стропами. 

После проверки пучок строп натягивают, встряхива¬ 
ют и стропа к стропе кладут на стол. На уложенный ку¬ 
пол надевают чехол, для чего помогающий со стороны 
вершины продевает в него руку и берет за вершину ку¬ 
пол. а укладывающий берет чехол за края фартука :» 
сотами вверх натягивает его на купол до уровня кром¬ 
ки, попутно снимая с купола грузики. Пучок строп дол¬ 
жен расположиться по центру между ячейками сот. 

Третий этап — укладка строп в соты чехла. Для это¬ 
го предохранитель строп сдвигают вверх и П-образную 
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рамку вставляют в карманы чехла. Затем кромку купо¬ 
ла закрывают фартуком чехла и нижние (съемные) со¬ 
ты пропускают в окна фартука. Весь пучок строп захва¬ 
тывается на расстоянии 0,45 м от кромки купола крюч¬ 
ком и с его помощью протягивается в правую съемную 
соту так, чтобы за сотой образовалась петля длиной око¬ 
ло 5 см. Точно так же зачековывается и левая сота. По¬ 
сле зачековкп фартука пучок строп с помощью крючка 
укладывают в соты в виде сжатых зигзагов. Начиная с 
верхней правой ячейки пучок поочередно затягивают в 
каждую пару сот. Между кромкой купола и первой ве¬ 
кующей сотой, а также между чекующими сотами долж¬ 
на оставаться некоторая слабина пучка строп, чтобы ис¬ 
ключить преждевременную расчековкѵ фартука (рис. 
21 ). 

Во время укладки необходимо следить за тем, чтобы 
стропы не перекручивались. Последние 40 —50 см строп 
в соты не затягивают. Окончив укладку строп, П-образ- 
ную рамку вынимают и на нижнюю часть чехла опуска¬ 
ют предохранитель строп. 

Четвертый этап — укладка части чехла с куполом во 
внутренний карман ранца с последующей зарядкой зам¬ 
ка стабилизирующего устройства и укладкой стабили¬ 
зирующего парашюта. 

Свободные концы подвесной системы сводят к цент¬ 
ру и кладут на дно ранца так, чтобы лямки располага¬ 
лись вдоль ранца, а разъемные пряжки были в 350— 
400 мм от его верхнего края. Одновременно поверх ля¬ 
мок в карман на всю глубину помещают (не переворачи¬ 
вая) нижнюю часть чехла с куполом (рис. 22). Затем, 
перегибая чехол с куполом на уровне окон ранца и у 
самого дна кармана, помещают во внутренний карман 
ранца часть чехла с куполом до уровня круговой ленты 
(до концов силовых лент). Чехол с куполом во внут¬ 
реннем кармане ранца должен лежать в три слоя 
(рис. 23). 

Дальше концы силовых лент с пряжками пропуска¬ 
ют с внутренней стороны в пряжки-окна кармана и вы¬ 
водят через окна дна ранца на внешнюю его сторону — 
к замку стабилизирующего устройства. Для закрепления 
пряжек в замке ранец с наполненным внутренним кар¬ 
маном поворачивают вверх дном. При этом надо сле- 
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Рис. 21. Укладка строп в соты чехла 



Рис 22. Начало укладки чехла с основным куполом во «нут- 
ренний карман ранца 
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дить, чтобы силовые лен¬ 
ты не перекручивались и 
нс выпадали из окоп. 

На верхний (малый) 
конус затвора замка ста* 
билизируюшего устрой¬ 
ства надевают петлю р ис 23. Чехол с куполом но 
троса ВЫТЯЖНОГО КОЛЬ- внутреннем кармане раина 

ца, а на нижний уд¬ 
линенную петлю прибора КАП-ЗП; на конусы корпу а 
іамка (на большие усеченные конусы) надевают пряж¬ 
ки силовых лент іі затвор закрывают, поворачивая 
его против часовой стрелки. 

Сквозь отверстия в верхней части замка пропускают 
нитку (в одно сложение) из сердцевины шнура ШХБ-125 
и, внатяг связав ее концы, контрят таким ооразом 
затвор замка. После этого ранец переворачивают обоат- 
но —снова подвесной системой вниз. 

Половину оставшейся части чехла с куполом, пере¬ 
гибая па уровне торцов дна рампа, кладут поверх внут¬ 
реннего кармана и приступают к укладке стабилизирую¬ 
щего парашюта. 

Купол стабилизирующего парашюта обычно пе- 
цнально не укладывают. Его просто берут за вершину, 
натягивают и встряхивают, чтобы стропи и полотнища 
расположились симметрично относительно вертикаль¬ 
ной оси парашюта. Стропы проверяют: они не должны 
перекручиваться или перекрещиваться между собой, 
любая из строп должна свободно отделяться от пучка 
н отводиться в сторону. 

Проверив стропы, на купол стабилизирующего пара¬ 
шюта надевают чехол и укладывают стропы в соты чех¬ 
ла (технология этих операций аналогична технологии 
укладки основного купола в чехол и затягивания его 
строп в соты, только без применения П-образной рамки». 
Затем опускают предохранителъ строп и укладывают в 
него 0,5 .ч верхней части чехла основного купола — 
до уровня петли на нем. Сквозь эту петлю и три петли 
на предохранителе строп стабилизирующего парашюта 
пропускают в два сложения нитку (из сердцевины 
ШХБ-125) и, немного подтянув петли друг к другу, свя¬ 
зывают ее концы (рис. 24) 

Затем в ранец укладывают оставшуюся часть чехла 











с основным куполом так. чтобы поверх кармана обра¬ 
зовалось четыре слоя. 11а последний слой по всей пло¬ 
щади кладут в виде подковы чехол с куполом стабили¬ 
зирующего парашюта, а на него — сложенный шаровой 
парашют. Шпилька в конусе вытяжного парашюта дол¬ 
жна располагаться вдоль ранца, а ее газырь — со сто¬ 
роны нижнего клапана ранца. 



Рис 24. Соединение чехла основного купола с чех 
лом стабилизирующего: 

/ — чехол с основным куполом: 2 — чехол с купо¬ 
лом стабилизирующего парашюта; 3 — обрывная 
нитка; 4 — шаровой вытяжной парашют 

Пятый этап — затягивание ранца на средний конус 
(рис. 25). На конус шарового вытяжного парашюта на¬ 
девают средний люверс левого бокового клапана ран¬ 
ца, шпильку-чеку вынимают и заправляют в газырь, а 
на ее место поверх клапана ранца вставляют вспомога¬ 
тельную шпильку. После этого поверх левого клапана 
на конус надевают средний люверс правого бокового 
клапана, а вспомогательную шпильку из конуса выни¬ 
мают и снова вставляют на место, но уже поверх обоих 
клапанов. 

Шестой этап — окончательная затяжка ранца. Ис¬ 
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пользуя другую 
вспомогател ь н у ю 
шпильку, затягива¬ 
ют верхний клапан 
ранца, для чего на 
его конус надевают 
верхние люверсы 
обоих боковых кла¬ 
панов. Поверх обо¬ 
их люверсов в верх¬ 
ний конус вставля¬ 
ют первую шпиль- р и с. 25 Начало затяжки раииа 
ку вытяжного троса, 

предварительно продев ее в петлю троса вытяжного 
кольца. Вторую шпильку вытяжного троса вставляют в 
конус шарового вытяжного парашюта, удалив оттуда 
вспомогательную шпильку. 

Затем на нижний конус, который находится на ле¬ 
вом боковом клапане, надевают инжннй люверс право¬ 
го бокового клапана и в отверстие конуса вставляют 
вспомогательную шпильку. После этого приступают к 
затяжке нижнего клапана ранца. Чтобы обеспечить та¬ 
кую операцию, укладывающий берет линейку за оба 
конца и накладывает ее на боковые клапаны ранца у 
нижнего конуса. Помогающий захватывает крючком 
пряжку-люверс нижнего клапана и тянет ее к конусу. 
Одновременно укладывающий протягивает линейку под 
нижним клапаном в направлении от конуса к основа¬ 
нию клапана (рис. 26). Затем линейку вынимают, пряж¬ 
ку-люверс надевают на конус, из конуса удаляют вспо¬ 
могательную шпильку и на ее место, поверх обоих лю¬ 
версов, вставляют последнюю шпильку вытяжного троса. 

На этом укладку парашюта в ранец заканчивают. 
Остается только с помощью линейки заправить внутрь 
ранца отвороты клапанов, натянуть п застегнуть ранце¬ 
вые резинки, а также застегнуть предохранительный кла¬ 
пан замыкающего приспособления. Необходимо следить, 
чтобы крючки-кулоны были надежно зажаты в прово¬ 
лочных петлях на клапанах, а резинки проходили сквозь 
шлевки на периметре дна ранца и в отверстия под осно¬ 
ванием косынок. Нужно также обращать внимание па 
то, чтобы правые резинки были пропущены под шланга¬ 
ми страхующих приборов, а верхние — под тросом вы- 



4 Зак. 31 
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тяжиого кольца. Затем приступают к укладке вытяжной 
веревки под резинки на ранец. 

Узел соединения вытяжной веревки с тросом и конец 
гибкого шланга заправляют между верхним и правым 
боковым клапанами. Вытяжную веревку зигзагами ук¬ 
ладывают под верхнюю и нижнюю резинки пргвого кла¬ 
пана. Среднюю петлю веревки привязывают обрывной 



Рис. 26. Затяжка последнего (нижнего) клапана 
ранца 


ниткой (из сердцевины ШХБ-125) в одно сложение к 
кольцу на клапане ранца, а к самой петле привязывают 
конец шнура гибкой шпильки страхующего прибора (ес¬ 
ли на парашют ставится два прибора, то привязывают 
оба шнура). 

Карабин вытяжной веревки кладут в специальный 
карман, расположенный на правом клапане ранца ря¬ 
дом с карманом прибора. 

На этом шестой, последний, этап укладки парашюта 
заканчивают. В заключение проверяют наличие укла¬ 
дочных приспособлений и замыкающее приспособление 
парашюта. Убедившись, что все в порядке, в перенос¬ 
ную сумку помещают парашют, пломбируют его и в 
паспорте делают соответствующие записи. 

Укладка парашюта Д-1-8 серии 6 для прыжка с не¬ 
медленным раскрытием (без стабилизации) с примене¬ 
нием шарового вытяжного парашюта производится в 


БО 


том же порядке, что и 
для прыжка со стаби¬ 
лизацией, но со следу¬ 
ющими изменения¬ 
ми: 

— исключают мон¬ 
таж страхующего при¬ 
бора; 

— перед надевани¬ 
ем чехла на основной 
купол концы силовых 
лент с пряжками за¬ 
правляют в шлевки, 
нашитые на чехол ку¬ 
пола; 



— после укладки 

нижней части чехла Рис. 27. Укладка чехлов с куполами 

С куполом ВО внѵтрен- В ранец в варианте с прпнуднгель- 

, і/япмян п-ініш иым стягиванием чехла со стабилн- 
нии карман ранца 0 парашІота ВЫ тяжнон ве- 

пряжки-окна привя- ѵз ревкой: 

зывают к окнам дна / — чехол стабилизирующего пара- 

ранца обрывной НИТ- шюта; 2 — чехол основного купола; 

кой в два сложения; 3 — средний конус 

— исключают при¬ 
вязку шнура гибкой шпильки к петле вытяжной ве¬ 
ревки. 


Если же парашют укладывают для прыжка со ста¬ 
билизацией падения с принудительным стягиванием чех¬ 
ла со стабилизирующего купола (без применения шаро¬ 
вого вытяжного парашюта), то при подготовке парашю¬ 
та к укладке из его комплекта исключают только шаро¬ 
вой вытяжной парашют. К средней петле вытяжной ве¬ 
ревки привязывают вытяжной трос, а к концевой пет¬ 
ле — уздечку чехла стабилизирующего парашюта. 

Укладывают парашют в этом варианте так же, как 
и в первом, с той лишь разницей, что здесь: 

— чехлы с основным и стабилизирующим куполами 
укладывают в ранец, как показано на рис. 27; 

— средние люверсы боковых клапанов ранца надева¬ 
ют на конус чехла основного купола; 

— петлю троса вытяжного кольца оставляют свобод¬ 
ной (не надевают на первую шпильку вытяжного троса); 
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— конец гибкого шланга с вытяжным тросом за¬ 
правляют между верхним и правым боковым клапана¬ 
ми, а узлы соединения вытяжной веревки с чехлом и вы¬ 
тяжной веревки с тросом оставляют снаружи. 

При укладке парашюта Д-1-8 серии 6 для прыжка с 
принудительным стягиванием чехла с основного купола 
вытяжной веревкой из комплекта исключают вытяжной 
и стабилизирующий парашюты, а также страхующие 
приборы; конец вытяжной веревки привязывают к уздеч¬ 
ке чехла основного купола, а среднюю ее петлю — к петле 
вытяжного троса. Перед надеванием чехла на купол 
концы силовых лент с пряжками заправляют под шлев¬ 
ки, а к полюсной уздечке купола привязывают обрывную 
стропу. После укладки купола в чехол второй конец об¬ 
рывной стропы привязывают одновременно к уздечке 
чехла купола и к концевой петле вытяжной веревки. 

Укладку чехла с куполом в ранец и контровку внут¬ 
реннего кармана ранца обрывной ниткой производят 
так же, как и в варианте с немедленным введением ос¬ 
новного купола в действие (без стабилизации), а затяж¬ 
ку ранца — так же, как и в варианте со стабилизацией 
без шарового вытяжного парашюта. 

При всех вариантах укладки петлю троса вытяжного 
кольца соединяют с затвором замка стабилизирующего 
устройства. Это позволяет избежать зависания парашю¬ 
тиста за бортом самолета, если будут ошибочно закреп¬ 
лены пряжки силовых лент в замке стабилизирующего 
устройства. Такая ошибка может произойти только при 
халатной укладке парашюта для прыжка с принуди¬ 
тельным стягиванием чехла с основного купола. 

Спортивно-тренировочные парашюты для прыжков с 
принудительным стягиванием чехла с основного купола 
укладывают аналогично. Вытяжное кольцо в этом ва¬ 
рианте на них не ставят. 

Для прыжков же с принудительным раскрытием ран¬ 
ца в комплект спортивных парашютов включают вытяж¬ 
ной парашют и страховочное вытяжное кольцо. Вытяж¬ 
ной парашют в этом варианте укладки привязывают к 
полюсной уздечке чехла основного купола, а петлю тро¬ 
са страховочного кольца надевают на первую шпильку 
вытяжного троса принудительного раскрытия (перед 
тем, как эта шпилька будет вставлена в замыкающее 
приспособление). После раскрытия ранца в воздушном 
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потоке чехол стягивается с основного купола с помощью 
вытяжного парашюта. 

В варианте укладки спортивно-тренировочных па¬ 
рашютов для прыжков с ручным раскрытием вместо вы¬ 
тяжного троса с веревкой применяют вытяжное кольцо, 
на тросе которого имеются шпильки для замыкания лю¬ 
версов на конусах ранца, и страхующий прибор. Петлю 
прибора надевают на первую шпильку троса, а конец 
гибкого шланга монтируют на специальной пластине на 
клапане ранца. Для включения прибора применяют вы¬ 
тяжную веревку (шнур гибкой шпильки прибора ^привя¬ 
зывают к ее концевой петле). В остальном такой вари¬ 
ант укладки не отличается от варианта с принудитель¬ 
ным раскрытием ранца. 

Спасательные парашюты укладывают только на руч¬ 
ное раскрытие и, как правило, с установкой на них стра¬ 
хующих приборов. _ 

Укладка запасного парашюта также подразделяет¬ 
ся на шесть этапов. Рассмотрим их на примере запасно¬ 
го парашюта 3-2 серии 2 или 3-3. 

Первый этап — подготовительный. 

Готовят рабочее место, необходимые принадлежно¬ 
сти для укладки, парашют тщательно осматривают. Ку¬ 
пол и стропы, ранец, вытяжное кольцо, переносная сум¬ 
ка должны быть в исправном состоянии и не загрязне¬ 
ны. Шпильки вытяжного кольца пропускают в шланг 
ранца, а само кольцо вставляют в карман на клапане 

ранца. 

Купол зацепляют полюсной уздечкой за штырь в тор¬ 
це стола и вытягивают во всю длину. Стропы также вы¬ 
тягивают. При этом промежуточную подвесную систему 
располагают на столе так, чтобы перемычка прилегала 
к столу, а свободные концы были параллельны друг 
другу и полукольцами обращались к куполу. 

Второй этап — укладка купола. 

Укладывают его тем же способом, что и купол Д-і о- 
Контрольная стропа (имеет опознавательную нашивку- 
муфтѵ, находится в правой группе строп и соединяется 
с пряжкой-полукольцом нижнего свободного конца, как 
левая крайняя) должна расположиться снизу, а полот¬ 
нище с заводским клеймом — сверху. 

Второй этап заканчивают проверкой расположения 
строп (они по всей длине делятся соответственно сво- 
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і бодным концам на четы¬ 
ре равные части, не пере¬ 
крещиваясь между со¬ 
бой и не перекручива¬ 
ясь). После этого уздеч¬ 
ку купола снимают со 
штыря. 

Третий этап — уклад¬ 
ка строп. 

Кладут ранец сотами 
ч кверху и под его дно 

подгибают клапаны. Про¬ 
межуточную подвесную 
систему кладут на ра¬ 

нец так, чтобы лямки, 
с помощью которых за* 
_ „„ _ пасной парашют соедн- 

с с "- 

/ — пряжки-пол ѵкольца; 2 —сво* стемои основного, рас- 

бодные концы; 3 — перемычка; ПОЛОЖИЛИСЬ над окнами 
4 — лямки; 5 — скобы крепления; верхнего клапана ран- 
б -карман вытяжного кольца ос- перемычка — меж- 

новного парашюта и • ѵ 

ду основанием клапана 

и сотами. 

Если применяют запасной парашют в комплекте с 
основным, в подвесную систему которого не вмонтиро¬ 
ваны специальные скобы для присоединения лямок за¬ 
пасного парашюта, то перемычку необходимо располо¬ 
жить у основания верхнего клапана ранца. В этом слу¬ 
чае излишек средней части перемычки, сложенный пет¬ 
лей, пропускают сквозь среднюю соту и заправляют в 
шлевку на дне ранца. Изгиб пучка строп левой пары сво¬ 
бодных концов на расстоянии 5—6 см от пряжки-полу¬ 
кольца с помощью крючка затягивают в нижнюю левую 
соту в направлении от края к середине дна ранца; пу¬ 
чок строп правой пары — соответственно в правую ниж¬ 
нюю соту. После этого стропы соединяют в единый пу¬ 
чок и, перегнув его над верхним обрезом ранца, затяги¬ 
вают сначала в среднюю, затем в левую верхнюю соту. 
Дальнейшую укладку строп в соты производят обыч¬ 
ным способом: пучок поочередно затягивают в празые 
и левые ячейки-соты, образуя сжатые зигзаги. Остаток 
строи (1,2—1,4 м) зигзагообразно укладывают сверху. 
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Если же применяют запасной парашют в комплекте 
с основным, подвесная система которого имеет скобы для 
присоединения лямок запасного парашюта, то промежу¬ 
точную подвесную систему (рис. 28) кладут на ранец 
таким образом, чтобы перемычка расположилась у ос¬ 
нования нижнего клапана ранца. Скобы крепления из 
промежуточной подвесной системы запасного парашю¬ 
та в этом случае вынимают. 

На перемычку, вдоль нижнего обреза дна ранца, кла¬ 
дут навстречу друг другу сначала левую, затем правую 
нары свободных концов, изогнув их относительно напра¬ 
вления лямок на 90° и повернув вокруг своей продоль¬ 
ной оси на 180°. Изгиб пучка строп левой пары свобод¬ 
ных концов затягивают в нижнюю правую соту и уже 
в направлении от середины дна ранца к его краю, а из¬ 
гиб пучка строп правой пары — соответственно в ле¬ 
вую нижнюю ячейку. 

Дальнейшие операции но укладке строп и их после¬ 
довательность в варианте укладки запасного парашюта 
с короткими лямками не отличаются от описанных выше 
операций по укладке строп запасного парашюта в ва¬ 
рианте с длинными лямками. 

Четвертый этап — укладка купола на дно ранца. 

Купол кладут на дно ранна так, чтобы нижняя кром¬ 
ка купола легла у основания верхнего клапана. Затем, 
поочередно перегибая купол над нижним и верхним 
краями дна ранца, складывают зигзагами (гармошкой) 
по габаритам ранца. Полюсная часть купола с карма¬ 
нами вытяжного устройства должна расположиться 
сверху, а сами карманы не должны заходить за переги¬ 
бы купола, перекручиваться и подвертываться внутрь. 

Пятый этап — затяжка ранца на верхний и нижний 
клапаны. 

На купол нажимают сверху рукой и накладывают 
верхний клапан ранца. Нижний клапан накладывают на 
верхний. Затем натягивают верхний и нижний клапаны, 
надевают левый люверс нижнего клапана на левый ко¬ 
нус верхнего и вставляют в отверстие конуса вспомога¬ 
тельную шпильку. 

После этого таким же образом затягивают ранец на 
второй конус. 

Шестой этап — заключительный. 

Затягивают сначала левый, затем правын боковые 
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клапаны, ври этом вместо вспомогательных шпилек в 
отверстия конусов вставляют шпильки троса вытяжного 
кольца. 

После затягивания всех клапанов укладочной липец¬ 
кой расправляют угловые отвороты и заправляют кла¬ 
паны ранца. 

С помощью ниток № 40, клея и маленького куска бу¬ 
маги, на котором ответственный за укладку ставит да¬ 
ту и свою подпись, последнюю шпильку троса вытяжно¬ 
го кольца опломбировывают. 

Предохранительные клапаны и ранцевые резинки за¬ 
стегивают. Закапчивают последний этап укладки запол¬ 
нением паспорта парашюта. 


ОСНОВНЫЕ ПРАВИЛ* ЭКСПЛУАТАЦИИ 
И ХРАНЕНИЯ ПАРАШЮТОВ 

Парашюты, уложенные для прыжков, должны хра¬ 
ниться в опломбированном виде. Если хранение рассчи¬ 
тано на срок не более 15 суток, то ранцевые резинки 
можно оставлять застегнутыми. 

Перед надеванием парашюта (или перед тем, как 
смонтировать парашют в кресле летчика) его надо тща¬ 
тельно осмотреть. При этом проверяют пломбировку па¬ 
рашюта и дату переукладки. Наружным осмотром опре¬ 
деляют наличие, исправность и правильность монтажа 
всех его деталей, кроме того, легкость передвижения 
шпилек в конусах, правильность монтажа парашютных 
приборов, подгонки подвесной системы и положения 
замков ОСК (ОСК-Д). 

Если готовят к прыжку основной парашют, подвесная 
система которого имеет свои скобы для крепления запас¬ 
ного парашюта, то в комплекте с ним используют запас¬ 
ной парашют в варианте с короткими лямками. Из пе¬ 
тель его лямок скобы крепления нужно удалить. 

Перед тем как соединить между собой подвесные си¬ 
стемы основного и запасного парашютов, парашютист 
надевает на себя основной парашют и застегивает кара¬ 
бины грудной перемычки и ножных обхватов (пружины 
карабинов должны быть обращены к телу парашюти¬ 
ста). 
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Монтаж запасного парашюта осуществляется в сле¬ 
дующем порядке: 

— карабины крепления запасного парашюта (они на¬ 
ходятся на ремнях, смонтированных на косынках или 
ребрах ранца основного парашюта) зацепляют за полу¬ 
кольца на дне ранца запасного парашюта; с помощью 
ремней крепления ранец запасного парашюта подтягива¬ 
ется к телу парашютиста; 

— петлю левой лямки промежуточной подвесной си¬ 
стемы запасного парашюта помещают между щечками 



Рис. 29. Соединение подвесных систем основного и 
запасного парашютов в варианте, когда скобы 
крепления запасного парашюта вмонтированы в 
подвесную систему основного 

корпуса левой скобы; сквозь петлю в отверстие щечки 
вставляют палец скобы (рис. 29); нажав на головку 
пальца, его поворачивают на четверть оборота до пол¬ 
ного попадания ушков в фиксирующие гнезда; 

— аналогичным образом соединяют правую лямку 
промежуточной подвесной системы с правой скобой кре¬ 
пления запасного парашюта. 
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Если же применяется основной парашют, в подвес¬ 
ную систему которого скобы крепления запасного пара¬ 
шюта не вмонтированы, то в комплекте с ним использу¬ 
ют запасной парашют в варианте с длинными лямками. 
В этом случае подвесные системы соединяют до надева¬ 
ния парашюта с помощью скоб, вставленных в петли 
лямок запасного парашюта (рис. 30). Палец скобы кре¬ 
пления проходит между средней перемычкой плечевой 



Рис. 30. Соединение подвесных систем ос¬ 
новного и запасного парашютов в вариан¬ 
те, когда подвесная система основного 
парашюта не имеет скоб крепления запас¬ 
ного 

изогнутой пряжки, с одной стороны, и всеми лямками, 
пропущенными через эту пряжку,— с другой. Защелки за¬ 
пора пальца должны быть обращены во внешние сторо¬ 
ны и после завинчивания пальцев плотно прижаты к 
корпусу скоб. 

Смонтированный таким образом комплект парашюта 
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парашютист надевает с участием помогающего. Поря¬ 
док следующий: парашютист берет запасной парашют, 
а помогающий — основной и одновременно поднимают 
их вверх. Затем парашютист снизу просовывает голову 
между лямками запасного парашюта и, немного опустив 
и поддерживая его попеременно правой и левой рукой, 
продевает под соответствующие наспинно-плечевые об¬ 
хваты сначала левую руку, а затем правую. 

Застегнув все карабины подвесной системы, ранец 
запасного парашюта подвешивают на карабины крепле¬ 
ния и с помощью ремней, на которых смонтированы ка¬ 
рабины, подтягивают к телу парашютиста. 

Все детали парашюта, узлы соединения и взаимопо- 
ложенне его частей, приборы тщательно осматривают 
после того, как парашют надет и перед посадкой в са¬ 
молет. 

Совершив прыжок, парашютист освобождается от 
подвесной системы и отсоединяет запасной парашют. За¬ 
тем он берет купол за полюсную уздечку, вытягивает его 
на всю длину и встряхивает, чтобы удалить посторонние 
предметы (стебли травы, землю). Купол он свертывает 
в рулон, а стропы собирает скользящей (бесконечной) 
петлей в направлении от купола к подвесной системе 
(рис. 31). Резинки со дна ранца надо отстегнуть и рас¬ 
править клапаны. 

После этого парашют укладывают в сумку в следую¬ 
щем порядке. Посередине сумки на ребро ставят ранец, 
причем внутренняя его сторона должна быть обращена 
к той стенке сумки, к которой пришит верхний клапан. 
Потом между внутренней стороной ранца и стенкой сум¬ 
ки кладут купол, свернутый чехол и стропы, а в другой 
отсек запасной парашют н подвесную систему со всеми 
металлическими деталями. Шаровой вытяжной парашют 
в сложенном виде кладут сверху и сумку закрывают. 

Если парашют попал в морскую воду или загрязнен¬ 
ную, его промывают в чистой пресной воде, а затем, не 
отжимая, развешивают для просушки. Просушивают по¬ 
сле прыжков также и парашюты, с которыми приземля¬ 
лись на снег. Зимой их развешивают в помещении, а ле¬ 
том - на открытом воздухе, но в таком месте, чтобы на 
них не попадали прямые солнечные лучи. Просушивать 
парашюты нужно тщательно. При укладке даже слегка 
влажных парашютов и с последующим применением их 
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Рис. 31. Сборка парашюта после 
приземления 


в условиях отрицатель¬ 
ной температуры мо¬ 
жет произойти смерза¬ 
ние текстильных мате¬ 
риалов и, как след¬ 
ствие, купол не рас¬ 
кроется. А хранение 
влажных парашютов 
при плюсовой темпера¬ 
туре приводит к появ¬ 
лению на хлопчатобу¬ 
мажных тканях плесе- 


""■Для^ленѴ/гГзГГ^еи с парашюта применяют 

бензол или неэтилированный бензин. Химические помар 

кн устраняют путем выреза поврежденного участка 

постановки заплаты. _ 

Парашюты следует хранить в сухом, хорошо провет- 

риваемом помещении, где 

дуда должна быть в пределах от 40 до /0 «■ ате “ Пе Р“ 
тура от 0 до +30°С. При этом необходимо избегать дей 

ствия на них прямых солнечных лучей. 

Парашюты нужно хранить в специальных шкафах 
или на полках стеллажей в один ряд по высоте на рас¬ 
стоянии от стен и потолка не менее 50 см, а от 
тельных приборов не менее 1 .и. Между полом и нижней 
полкой должен быть промежуток как минимум 20 см. 

Запрещается хранить парашюты рядом с красками, 
горюче-смазочными материалами, кислотами, щелочами 
и веществами, выделяющими активные газы, а также 
вместе с металлическими предметами, которые могут 
ржаветь. 


Парашютные приборы можно хранить вмес іе с пара 
шютами и отдельно, в зависимости от необходимости и. 

применения^воэке парашюх0В) чтобы предохранить их от 
повреждения и загрязнения, в кузове расстилают бре¬ 
зент Сѵмки с парашютами ставят в четыре ряда по вы 
соте’ (не более) и сверху закрывают тз юке брезеято ; 

На старте парашюты располагают на полевых с 
лах или брезентовых полотнищах (не более чем в два 
ряда по высоте) и предохраняют от действия солне 

ных лучей и влаги. 
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При подготовке парашюта к длительному складско¬ 
му хранению его проветривают, полностью укомплекто¬ 
вывают, купол складывают по полотнищам, укладывают 
в сумку, как при сборке после прыжка, и сумку опломби¬ 
ровывают. 

Парашюты, хранящиеся на складе, периодически пе¬ 
ретряхивают и просушивают. Сроки переукладки, про¬ 
сушки, как и сроки службы парашютов, определяются 
инструкцией по укладке и эксплуатации для каждого 
типа парашюта отдельно. 

Все случаи применения, переукладки, просушки и ре¬ 
монта парашюта, а также его передачи из одной орга¬ 
низации в другую и закрепления за парашютистом или 
членом экипажа (группой) нужно аккуратно записывать 
в паспорт. 


ПАРАШЮТНЫЕ ПРИБОРЫ 

Парашюты оснащают специальными приборами, ко¬ 
торые обеспечивают безопасность прыжка или помога¬ 
ют парашютисту ориентироваться в воздухе. 

Для обеспечения человека кислородом при прыжках 
с больших высот применяют парашютные кислородные 
приборы (КП-23, КП-27 и др.). В качестве страхующего 
средства на случай, если парашютист или выполняющий 
вынужденный прыжок летчик не сможет почему-либо 
сам раскрыть парашют, применяют приборы КАП-3 раз¬ 
личных модификаций, ППК-2П, а на тренировочных па¬ 
рашютах также и ППД-ЮУ. 

Спортсмены-парашютисты для отсчета времени сво¬ 
бодного падения прн прыжках с задержкой раскрытия 
парашюта пользуются обычным секундомером СМ-60, а 
для определения высоты — малогабаритным высотоме¬ 
ром ВП. 

Парашютный кислородный прибор (рис. 32) в со¬ 
бранном виде представляет собой плоскую дюралюмини¬ 
евую коробку с двумя шлангами, штуцером, закрытым 
заглушкой, и смотровым окном. Внутри коробки смон¬ 
тирована батарея последовательно соединенных балло¬ 
нов, свитая в спираль капиллярная трубка и манометр. 
Баллоны заряжают кислородом через штуцер до давле¬ 
ния 150 атм. Давление в приборе контролируют через 
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смотровое окно по манометру. В рабочем положении 
кислород из баллонов через капиллярную трубку и от¬ 
крытый запорный клапан переключателя подается в 
длинный шланг прибора и через него — в шланг кисло¬ 
родной маски. Второй (короткий) шланг в данный мо¬ 
мент отсоединен, а его отверстие перекрыто обратным 
клапаном. Капиллярная трубка замедляет подачу кисло- 


ч 5 3 9 



Рис 32. Парашютный кислородный прибор КП-23: 

/ — основание прибора; 2 —батареи баллонов. 3 - 
телъ с запорно-пускивым клапаном; 4 — манометр кислорода 
МК-ИМ; 5 —капиллярная трубка; б — зарядный штуцер; 7 
заглушка; 8 — крышка прибора; 9 —шланг (0.2о м). Ю шло 

(0.7 м) 

рода. Вследствие этого кислород непрерывной струей 
подается под маску и создает там для дыхания нормаль¬ 
ное давление в течение всего времени действия приоо- 
ра (15 мин.). 

Штоки обоих клапанов переключателя соединены 
между собой согласующим рычагом таким образом, что 
при открытии одного клапана второй закрывается, и 
наоборот. Когда короткий шланг вставлен в иереключа 
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тель, он своим штоком давит на обратный клапан и 
удерживает его в открытом положении — запой¬ 
ный клапан соответственно будет закрыт. Короткий 
шланг в переключателе удерживается с помощью замы¬ 
кающего устройства, состоящего из конусов, люверсов и 
шпилек. Вторые концы шпилек соединены вместе и при¬ 
креплены к карабину. 

В самолете карабин прицепляют к борту, а второй 
конец короткого шланга присоединяют к шлангу борто¬ 
вого кислородного прибора. Таким образом, в полете 
можно пользоваться кислородом от самолетного кисло¬ 
родного прибора. 

При покидании самолета шпильки выходят из кону¬ 
сов, короткий шланг отсоединяется от переключателя и 
его отверстие перекрывается обратным клапаном. Одно¬ 
временно открывается запорный клапан — прибор 
вступает в работу. 

Парашюты, на которых предусмотрен монтаж кис¬ 
лородного прибора, на дне ранца имеют специальный 
карман с завязками. Прибор вставляют в карман так, 
чтобы в самолете короткий шланг был обращен в сто¬ 
рону шланга бортового кислородного прибора. 

При монтаже кислородного прибора на парашют 
нужно следить за тем, чтобы положение шлангов не по¬ 
мешало нормальной работе свободных концов подвес¬ 
ной системы парашюта при его раскрытии. 

Парашютный страхующий прибор — своего рода ме¬ 
ханическая рука, которая в нужный момент приходит 
на помощь парашютисту. С помощью этого прибора ав¬ 
томатически выдергиваются шпильки из конусов замы¬ 
кающего приспособления ранца, а также открывается 
замок стабилизирующего устройства в случае, когда 
парашютист по каким-либо причинам сам не выдернет 
вытяжного кольца. Рабочие пружины страхующих при¬ 
боров обеспечивают усилие не менее 28 кг. 

Наибольшее распространение получили парашютные 
приборы-автоматы КАП-3 различных модификаций (рис. 
33 и 34) и похожие на них по конструкции и внешнему 
виду, но отличающиеся по своим техническим характе¬ 
ристикам ППК-2П, применяемые на спасательных пара¬ 
шютах. Эти приборы имеют комбинированное запоми¬ 
нающее устройство, состоящее из взаимодействующих 
между собой часового и анероидного механизмов. Бло- 
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кировка их рабочих пружин осуществляется часовым 
механизмом в пределах от 2 до 5 сек. В свою очередь, 
часовой механизм может быть блокирован анероидным. 

Приборы к применению готовят следующим образом. 

Вращая винт, регулирующий положение анероидной 
коробки, механизму задают высоту, на которой прибор 



Рис. 33. Кинематическая схема прибора КАП-3: 

Л—часовой механизм; б — анероидный механизм; В — вытяжное 
устройство; /— верхняя плата; 2 — шток; 3 —шкала времени; 4 
гибкая шпилька; 5. б —возвратные пружины; 7 — соединительным 
узел; б —трос; 9 —силовые (рабочие) спиральные пружины; 10 — 
ось блокировочного рычага; // — блокировочный рычаг; /2 —шка¬ 
ла высот; 13 — нижняя плата; 14 — установочная шестерня; 13 — 

установочный ключ 


*! 


•А 




должен сработать. С этим винтом связан лимб с нане* 
сенными на него делениями шкалы высот. Поэтому вра¬ 
щением винта нужное из делений прдводят под визир 
(эта операция называется установкой прибора на за¬ 
данную высоту). 
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Затем в прибор вставляют гибкую шпильку, чем 
блокируют анкерное колесо часового механизма. Спе¬ 
циальной скобой или с помощью шнура натягивают 
трос вытяжного устройства прибора до щелчка этим 
самым рабочие пружины сжимаются и блокируются за¬ 
щелкой часового механизма. 



Рис. 34. Обшнй вид прибора КАП-3 с фалом гибкой шпиль¬ 
ки и карабином фала, применяемыми при эксплуатации при¬ 
бора на спасательных парашютах 

После этого выдергивают гибкую шпильку и, повер¬ 
нув прибор смотровыми окнами вниз, проверяют рабо¬ 
тоспособность его часового механизма. При выходе 
шпильки из прибора освобождается анкерное колесо, и 
часовой механизм под действием усилия рабочих пру¬ 
жин начинает работать, издавая хорошо слышимый 
треск. 

Подобно тому, как в часах-будилышке через опре¬ 
деленное время освобождается пружина боя и включается 
звонок, в страхующем же приборе срабатывают рабо¬ 
чие пружины и трос вытяжного устройства под их дей¬ 
ствием резко убирается в шланг. 


5 Зак. 31 
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Если часовой механизм 
исправен и сквозь смотро¬ 
вые окна не видно металли¬ 
ческой пыли, песка или ка* 
ких-нибудь других предме¬ 
тов, ему задают время. 

Чтобы установить стрел¬ 
ку против нужного деления 
шкалы времени, в прибор- 
автомат снова вставляют 
гибкую шпильку и взводят- 
рабочие пружины. Затем, 
несколько раз вынимая 
шпильку и тут же вставляя 
обратно, дают часовому ме¬ 
ханизму отработать излиш¬ 
ки времени, т. е. устанавли¬ 
вают прибор на за дан нос- 
время. После этого встав¬ 
ленную шпильку контрят: 
Привязывают ее к втулке 
ниткой из сердцевины шну¬ 
ра ШХБ-125 в одно сложение (рис. 35). 

Для вынужденного прыжка и прыжка с задержкой 
раскрытия парашюта в прибор вводится п высота и вре¬ 
мя: ему как бы «приказывают» раскрыть парашют не 
ниже заданной высоты, но и ни в коем случае не рань¬ 
ше, чем истечет заданное время. 

Для прыжка со стабилизацией не более 5 сек. высо¬ 
ту на приборе устанавливают 4000 м — заведомо боль¬ 
ше той, с которой придется прыгать, т. е. фактически 
отключают анероидный механизм, а стрелку часового 
механизма устанавливают против деления с цифрой 5. 
Если применяют два прибора, первый прибор (с удли¬ 
ненной петлей) ставят на 5 сек., а второй — на несколь¬ 
ко большее время. Шнур, соединяющий гибкую шпиль¬ 
ку первого прибора с вытяжной веревкой, также не¬ 
сколько короче шнура второго прибора. Это исключает 
одновременное срабатывание приборов и избавляет уд¬ 
линенную петлю первого прибора от излишней нагрузки. 

После такой подготовки приборы устанавливают на 
парашюты. 



Рнс. 35. Контровка гибкой 
шпильки парашютного при¬ 
бора автомата: 

/ — фал (шнур); 2 — петля 
гибкой шпилькн; 3 — втул¬ 
ка прибора; 4 — обрывная 
нитка 


При обнаружении неисправностей в деталях вытяж¬ 
ного устройства прибора (обрыв жил троса, износ оплет¬ 
ки шланга, излом петли троса, забоины на специальной, 
или, как еще 1 называют, на хвостовой, ганке и др.), а 
также при необходимости заменить имеющиеся шланг и 
трос на более длинные или короткие прибор частично 
разбирают. 

Чтобы избежать несчастных случаев от возможного 
выскакивания силовых пружин, разборку прибора ведут 
в строгой последовательности: 

— вставляют гибкую шпильку 24 (рис. 36) в спе¬ 
циальную втулку 25 в корпусе прибора и взводят сило¬ 
вые пружины; 

— вывертывают из специальной гайки 15 специаль¬ 
ный винт 16 с петлей 17; 

— вывертывают ключом-отверткой, прилагаемым к 
прибору, из специальной гайки 15 хомут 19\ 

— снимают с троса хомут 19 и специальную гай¬ 
ку 75/ 

— отворачивают колпачок 1 ключом, прилагаемым 
к прибору, после чего снимают прокладку и из направ¬ 
ляющей трубки вынимают обойму 2 с амортизатором 3; 

— вставляют в трубку чистый металлический стер¬ 
жень диаметром 14—15 мм и длиной не менее 100 «.и до 
упора в поршень; чтобы при срабатывании прибора 
стержень не выскочил из трубки, свободный его конец с 
усилием упирают в поверхность стола; 

— выдергивают гибкую шпильку 24 из корпуса и 
прибору дают сработать; 

— после срабатывания прибора, постепенно ослаб¬ 
ляя усилие на металлическом стержне, освобождают его 
от действия пружин; 

— вынимают из трубки поршень 5 вместе с тросом 
11 и силовыми спиральными пружинами 8 и 9; 

— вывертывают из поршня винт 7, затем вынимают 
пробку 6 и вслед за ней трос 11; 

— отвертывают с направляющей трубки 22 накидную 
гайку 21 шланга; после этого расконтрнвают контргай¬ 
ку 20 и вывертывают втулку 10, для чего используют 
ключи, прилагаемые к прибору. 

Детали заменяют в пределах запасного комплекта 
прибора. 
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Вытяжное устройство собирают в следующем по¬ 
рядке: 

— протирают трос 11 бязью, пропитанной маслом 
ОКБ 122-3 (маслом № 3), и пропускают через торцевое 
отверстие в поршне 5; в то же отверстие вставляют 
пробку 6, которая фиксируется там винтом 7/ 

— вставляют в накидную гайку 21 втулку 10, на ко¬ 
торую навинчивается контргайка 20; 

— ввертывают втулку 10 в наконечник 12 шланга 
13, которая контрится там контргайкой 20, при этом на¬ 
кидная гайка должна свободно вращаться на втулке на¬ 
конечника; 

— смазывают резьбу направляющей трубки 22 мас¬ 
лом № 3, после чего на нее навинчивают накидную гай¬ 
ку 21} 

— смазывают маслом № 3 спиральные пружины 8 
н 9, ролик 23 и его оси, а также трущуюся поверхность 
поршня, после чего пружины и трос с поршнем встав¬ 
ляют в трубку 22; 

вставляют гибкую шпильку 24 в специальную 
втулку 25 в корпусе прибора; 

— нажимают чистым металлическим стержнем диа¬ 
метром 14—15 мм на поршень 5. и вдавливают его в 

трубку 22 до тех пор, пока силовые пружины 8 и 9 не 
сожмутся до такой степени, что ролик 23 поршня 5 не 
защелкнется за рычаг 4 '(для этого металлический 
стержень нужно опереть о поверхность стола и, нажи¬ 
мая руками на корпус прибора вдоль его продольной 
оси, взвести пружины); 

— вставляют в трубку 22 амортизатор 3 с обоймой 
2, поверх обоймы кладут и навинчивают колпачок 1; 

— надевают на трос 11 специальную гайку 15 и хо¬ 
мут 19, хомут ввертывают в гайку, затем петлю 17 про¬ 
девают в пазы специального винта 16, который затем 
ввертывают в гайку 15. 

После сборки прибора необходимо проверить, четко 
ли работает его часовой механизм. Для этого вынимают 
гибкую шпильку и наблюдают за ходом стрелки. Меха¬ 
низм должен работать без рывков и остановок. После 
срабатывания прибора специальная гайка 15 не должна 
доходить до наконечника 14 резьбовой втулки. 

При выполнении прыжка прибор включается выдер¬ 
гиванием гибкой шпильки вытяжной веревкой при от- 
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делении парашютиста от самолета (или летчика от ка¬ 
тапультного кресла). Если это произойдет на высоте, 
равной или меньшей той, на которую установлен ане¬ 
роидный механизм, прибор сработает после того, как 
часовой механизм отсчитает заданное время. Если 
же высота прыжка и включения прибора окажется за¬ 
метно больше заданной, то анероидная коробка там 
расширится и ее шток выступит над поверхностью верх¬ 
ней платы. Блокировочный рычаг часового механизма, 
проходя над платой, упрется в выступающий шток, и 
часовой механизм, не доработав до конца заданного 
времени одной секунды, остановится. В таком положе¬ 
нии часовой механизм удерживается до тех пор, пока 
не будет достигнута заданная высота, где атмосферное 
давление сожмет анероидную коробку. При сжатии ко¬ 
робки шток утопится и освободит путь блокировочному 
рычагу; часовой механизм, доработав оставшуюся се¬ 
кунду, освободит силовые пружины, и прибор срабо¬ 
тает. 

Парашютный высотомер — это анероидный баро¬ 
метр. Его шкала отградуирована не в единицах изме¬ 
ряемого давления, а в единицах высоты, соответствую¬ 
щих этому давлению (в десятках метров и в километ¬ 
рах). 

Принцип действия прибора основан на зависимости 
величины упругой деформации чувствительного элемен¬ 
та (анероидной коробки) от величины атмосферного 
давления. С анероидной коробкой через систему шесте¬ 
рен связана стрелка, указывающая высоту. Предел из¬ 
мерения высоты равен 5000 м. Размеры прибора 
56 x 56X23 мм, вес 80 г. 

Прибор с помощью ранцевых резинок крепится на 
верхний клапан запасного парашюта или вместе с се¬ 
кундомером на специальной приборной доске, которую 
монтируют на запасной парашют также с помощью ран¬ 
цевых резинок. 

ТЕОРЕТИЧЕСКИЕ ОСНОВЫ ПРЫЖКА С ПАРАШЮТОМ 

Рассмотрим силы, действующие на парашютиста 
при выполнении нм прыжка. 

Согласно закону всемирного тяготения, все тела прн- 
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тягиваются друг к другу. Поэтому на всякое тело, под¬ 
нятое над землей, действует сила тяжести 

Р=т/т; 


где ш — масса тела; 

8 —ускорение земного тяготения, равное 9,81 

м/сек 3 . 

Если такое тело начнет свободно двигаться к земле, 
то оно каждую секунду будет увеличивать скорость. Но 
скорость увеличивается не на 9,81 м/сек 3 , а несколько 
меньше. I I вот почему. Как только тело начинает двнгать- 
-ся. т. е. приобретает какую-то скорость, появится и со¬ 
противление воздуха. 

Сила этого сопротивления зависит от формы тела, 
наибольшей площади его сечения в плоскости, перпенди¬ 
кулярной набегающему потоку воздуха (площади ми¬ 
деля), плотности воздуха и скорости движения тела: 

<? = ед-2-, (і) 

где С —сила сопротивления воздуха; 

С х — коэффициент сопротивления, или коэффи¬ 
циент, учитывающий форму тела; 

5 —площадь миделя; 

?—массовая плотность воздуха; 

V — скорость движения тела. 

Как показывают испытания в аэродинамической тру¬ 
бе. наименьший коэффициент сопротивления (0,05) име¬ 
ют тела каплевидной формы н наибольший (1.42) — по¬ 
лусферической формы. 

При этом важно направление движения тела, или, 
вернее, направление, с которого тело обтекается пото¬ 
ком воздуха. Так, если падает парашютист с нераскры¬ 
тым парашютом (такое падение называется свободным) 
плашмя, вниз лицом с разведенными руками и ногами, 
«го коэффициент сопротивления составляет около 0,6— 
0,7. При падении того же парашютиста, но с наклоном 
тела к горизонту под углом 45° коэффициент составит 
уже 0,2—0,4. Или другой пример. При набегании пото¬ 
ка на тело полусферической формы, со стороны вогну¬ 
тости, коэффициент наибольший, при обдувании этого 
тела со стороны выпуклости оно уменьшает свой коэф¬ 
фициент сопротивления до 0,34. 
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Массовая плотность воздуха (количество массы воз¬ 
духа в единице объема) меняется в зависимости от 
давления и температуры воздуха. С увеличением дав¬ 
ления плотность воздуха растет (и наоборот), с уве¬ 
личением температуры плотность падает (и соответст¬ 
венно наоборот). С ростом высоты она уменьшается 
(падает давление). 

Для конкретных условий массовую плотность воз¬ 
духа определяют по специальным таблицам или при¬ 
ближенно подсчитывают по формуле: 

г п . іт В / кг ■ сек' 3 \ 

р = 0,047 -(— ііг-) . 


где В — давление воздуха в мм рт. ст. 

Т — абсолютная температура воздуха 

Т *= 273°С + 1°С, 

где С С — температура воздуха в градусах Цельсия. 

При нормальных условиях^ (давлении, равном 
760 мм рт. ст., и температуре 15° С) 


р = 0,125 


к Г • сек 3 

м* ’ 


так как 1,225«г = 


или 1,225 кг/м я , что одно и то же, 

1.22Г)к Г _ 1,225 к г _ о, 125 кГ.сек*[м*. 
в _ ■» 


На высоте 5000 м над уровнем моря 


р = 0,074 ч-0,075 


кГ • сек 3 

м* 


Величину массовой плотности воздуха для высот 
тропосферы (до 10—12 тысяч метров) с достаточной 
точностью можно определить по формуле Ветчннкина: 


Рн 


Ро 


Ж+7Г* откуда к = 


Ро (20— Н) 

2 Ь + Н ’ 


где р* — плотность на высоте; 

р 0 — плотность воздуха у земли; 
Н — высота в км. 


• Не надо путать кГ силы и кг массы. Одно и то же тело с 
неизменной массой на полюсе Земли будет иметь один вес, на эква¬ 
торе—другой, несколько меньший, а на поверхности Луны еше 
меньший. 
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Что касается скорости падения тела, то ее увеличе¬ 
ние происходит под действием силы тяжести или веса 
тела. Но вес тела не меняется (его масса и величина 
ускорения земного тяготения в данном случае величины 
постоянные). Но вот сила сопротивления воздуха рас¬ 
тет. И растет она гораздо быстрее, чем растет скорость. 
Если, например, скорость увеличится в два раза, то си¬ 
ла сопротивления — в четыре. Следовательно, наступит 
такое положение, когда обе эти силы по величине срав- 
, ниваются: (}=Р. А так как эти силы направлены в 

прямо противоположные стороны, то они взаимно урав¬ 
новешиваются. Однако тело при этом не остановится. 
Чтобы его остановить, к нему надо приложить силу со¬ 
противления, величина которой была бы больше силы 
тяжести. Только тогда начнется торможение. А в этом 
случае, когда <Э=Я, только прекратится дальнейший 
рост скорости, тело достигнет так называемой крити¬ 
ческой (установившейся) скорости. 

Величину критической скорости в міеек можно опре¬ 
делить из рассмотренной формулы (1), произведя соот¬ 
ветствующие преобразования. Если при критической 
скорости О =Р, то 

Р = С,5р откуда К кр . (2> 

Так как плотность воздуха с уменьшением высоты 
все время увеличивается, а тело в более плотные слои 
воздуха входит со скоростью, равной критической скоро¬ 
сти для менее плотного слоя, то сила сопротивления 
также все время увеличивается. Вследствие этого пос¬ 
ле достижения критической скорости начинается тор- 
, можение падающего тела и его скорость постепенно 

уменьшается. 

Скорость, достигаемая падающим в атмосфере телом 
в конце определенного отрезка времени, зависит от 
многих переменных величин и подсчитать ее по форму¬ 
лам для каждой секунды падения трудно. Так же 
трудно рассчитать путь, проходимый телом за этот отре¬ 
зок времени. Еще сложнее математически описать па¬ 
дение парашютистов, ибо каждый из них имеет свой 
коэффициент сопротивления, меняющийся, в свою оче¬ 
редь, в зависимости от положения тела парашютиста. 
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Поэтому на практике при прыжках е высот до 2000 м 
и с задержкой раскрытия не более 11 сек. пользуются 
более простыми, эмпирическими формулами: 

Ѵ„ = іі — 0,46Я и ЛЯ = ^--0,15Я, 

где Ѵ„ — приблизительная скорость падения парашю¬ 
тиста в місек в конце определенной секунды: 

АН — приблизительная потеря высоты в м за вре¬ 
мя падения і сек.; 

0.46 и 0,15 — коэффициенты, подобранные опытным 
путем. 

При расчете прыжков с больших высот и с больши¬ 
ми задержками пользуются специальными таблицами. 

Критическая скорость парашютиста, свободно па¬ 
дающего с 1000 м, обычно равняется 50 місек. Насту¬ 
пает она приблизительно на 10—11-й сек. после отделе¬ 
ния от летательного аппарата и незначительно умень¬ 
шается с приближении к земле. Разумеется, свободное 
падение можно продолжать до определенной высоты, 
после которой критическую скорость необходимо 
уменьшить до безопасной. Как же это сделать? 

Анализируя формулу (2), легко прийти к выводу, что 
нужно или в сотню раз уменьшить числитель или во 
столько же раз увеличить знаменатель подкоренного 
выражения. Но в числителе стоит только вес парашюти¬ 
ста и его до такой степени уменьшить невозможно, а 
увеличить в знаменателе р тоже нельзя (выше мы уже 
рассмотрели, от чего зависит величина массовой плотно¬ 
сти воздуха). Остаются только С х и 5. Именно эти ве¬ 
личины резко увеличиваются при раскрытии парашюта. 

Какое физическое явление происходит при раскры¬ 
тии парашюта? 

После выхода строп из сот чехла основного купола 
и схода чехла вытянутый во всю длину купол оказыва¬ 
ется в воздушном потоке большой скорости. Часть по¬ 
тока попадает под кромку купола и, не находя выхода, 
затормаживается. По закону Бернулли давление в эттй 
части потока возрастает, становится значительно боль¬ 
ше, чем давление в наружном потоке. Под действием 
избыточного давления купол начинает как бы раздувать¬ 
ся изнутри и расправляется (наполняется). Коэффици¬ 
ент сопротивления С*, площадь миделя 5, а следова- 
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тельно, и сила сопротивления (} резко увеличиваются. 
Происходит энергичное торможение парашютиста. 

Возрастание силы (? воспринимается парашютистом 
как удар (это явление так и называют — динамический 
удар). Уменьшение скорости будет продолжаться до тех 
пор, пока не настанет критическая скорость для новых 
С, и 5 и сила сопротивления не уравновесится силой 
тяжести. Некоторое снижение скорости происходит и 
дальше. Но оно мало заметно, так как обусловливается 
только изменением массовой плотности р, которая мед¬ 
ленно увеличивается с уменьшением высоты. 

Если бы парашют раскрывался мгновенно, возрос¬ 
шая сила сопротивления (сила динамического удара) 
была бы очень большой. На заре развития парашютиз¬ 
ма, когда не были придуманы чехлы, не говоря уже о 
стабилизирующих парашютах, при прыжках с задерж¬ 
кой раскрытия парашюта создавались такие большие 
перегрузки, что от динамического удара у вполне здо¬ 
ровых и физически крепких людей темнело в глазах. 

Теперь же с помощью чехлов, вытяжных и стабили¬ 
зирующих парашютов обеспечивается замедленное уве¬ 
личение С х и 5 и динамический удар даже на больших 
скоростях переносится безболезненно. 

Рассмотрим, почему так получается. 

В формуле 

(?=Я + т« = я( 1 4- Ѵ/ ”~/ сн ) . 

где С) — сила динамического удара; 

Р — вес парашютиста в кГ; 

т — его масса (Р/ё)\ 

а — средняя величина отрицательного ускорения, т. е. 
замедления скорости падения в місек-, равная 

У» - Уса 

і 

где і — время гашения скорости от Ѵ а до Ѵ& (от мо¬ 
мента начала раскрытия парашюта до момента устано¬ 
вления новой критической скорости, или скорости сни¬ 
жения парашютиста). 

Следовательно, чем продолжительней процесс рас¬ 
крытия парашюта, чем более долго будет гаситься ско- 
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ростъ, тем меньше станет величина та и в целом силг 
динамического удара. 

После раскрытия неуправляемый парашют полно¬ 
стью попадает во власть воздушных течений. Если вет¬ 
ра нет, он опускается вертикально. Но так бывает очень 
редко. Обычно имеется какое-то перемещение воздуш¬ 
ной массы, и парашют, увлекаемый этим движением, не¬ 
сет парашютиста туда, куда дует ветер. А так как пара¬ 
шютисту совсем не безразлично, куда его занесет, он 
заранее — еще до того, как подняться в воздух — дол¬ 
жен произвести расчет прыжка. Расчет заключается в 
том. чтобы определить точку в воздушном пространстве, 
в которой надо покинуть самолет, и точку, в которой дол¬ 
жен быть раскрыт парашют, чтобы оттуда — из точкі: 
раскрытия — парашютиста ветром принесло в намечен¬ 
ное на земле место*. 

Существуют следующие способы расчета прыжка: 

— арифметический по шаропилотным данным; 

— графический по шаропнлотным данным; 

— визуальный по пристрелочному парашюту. 

Шаропилотные данные — это величины скоростей 1 

(в м/сек) и направлений ветра для различных высот, по¬ 
лученные с помощью шара-пилота, запускаемого с пло¬ 
щадки приземления или откуда-нибудь поблизости. 

Арифметический способ расчета 

прыжка заключается в следующем. Складывают все 
величины скоростей ветра по высотам вплоть до задан¬ 
ной высоты раскрытия парашюта и полученную сумму 
делят на количество сложенных чисел. В результате по¬ 
лучается средняя скорость ветра 

Цщ + ц п < + “и» — -*• ц и„ 


где п — число слагаемых. 

Зная заданную высоту раскрытия парашюта п р к 
свою среднюю скорость снижения определяют вре¬ 
мя снижения («,= с этой высоты. Затем определи- 
ют величину относа парашютиста, т. е. расстояние на 


• На управляемых парашютах, обладающих собственной гори¬ 
зонтальной скоростью, ошибку в расчете можно исправить путе» 
маневрирования в горизонтальной плоскости. 
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-местности между эпицентром раскрытия парашюта 
(точкой, над которой раскрывается парашют) и точкой 
приземления парашютиста 

/. = и с р • і си, 

где I* — относ парашютиста. 

После этого складывают все значения метеорологи¬ 
ческих направлений ветра (направлений, откуда дует ве¬ 
тер) и, разделив эту сумму на п, получают среднее ме¬ 
теорологическое направление ветра (МНВ). Среднее 
МНВ одновременно является и направлением от желае¬ 
мой точки приземления на эпицентр раскрытия парашю¬ 
та и, если прыжки производятся без задержки раскры¬ 
тия парашюта, направлением захода самолета (НЗС) 
нзс МНВ, + МНВ,+ МНВз 4-...4- МНВ,,* 

ТІ 

Наиболее точные результаты при этом способе рас¬ 
чета получаются тогда, когда данные по высотам меня¬ 
ются незначительно. Если же изменения велики (быва¬ 
ет так, что у земли ветер дует в одном направлении, а 
на высоте — в противоположном), то целесообразнее 
применять графический способ. 

Графический способ расчета прыжка 
состоит в следующем. На листе бумаги наносят точку 
приземления и через нее проводят линию (меридиан). От 
точки приземления проводят линию направления ветра 
в приземном (первом) слое и на ней в каком-то масшта¬ 
бе откладывают относ парашюта в этом слое 



Затем из конца полученного отрезка прямой анало- 
♦ гично производят расчет и построение относа в том же 
масштабе для второго слоя, затем для третьего и т. д. 
вплоть до заданной высоты раскрытия. Через концы по¬ 
лученной ломаной линии проводят прямую. Угол между 
меридианом и отрезком прямой, соединяющей концы 
ломаной линии, будет направлением захода самолета, а 
сам отрезок — общим относом парашютиста (в масшта- 


* Направление захода не всегда является курсом самолета, так 
как на высоте выброски ветер может быть боковым, и летчику, 
чтобы выдержать НЗС, приходится брать поправку на угол сноса. 
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есть не что иное, как сила, 
парашютиста на землю 

р л _ р 

Л Н п — Акп 2в(Ано — Л *п) 


а т =—,тосила воздействия 
-|- Р. или так как ^ - V с? 


на участке от Л нп до Л и,, а Ѵ ср — Л "" /т . г Д е время 
торможения Ѵ си до 0, то сила этого воздействия 


е = р^±, + Р= Ц^ + Р 

Лии — Л кп 57т 



Но такой же силой (всякому действию есть равное и 
противоположно направленное противодействие) отве¬ 
чает и земля парашютисту. Действие этой силы на па¬ 
рашютиста воспринимается им как довольно ощутимый 
удар. Поэтому парашютист, анализируя последнюю фор¬ 
мулу, ищет способы, как бы уменьшить г. 

Собственный вес Р, которому эта сила прямо пропор¬ 
циональна, намного уменьшить невозможно. Нет спо¬ 
соба уменьшить и скорость снижения; можно только не 
допускать ее увеличения (увеличение может быть вы¬ 
звано раскачиванием купола при грубой и неумелой ра¬ 
боте лямками или стропами управления). 

При ветре же, когда в формулу подставляетс я не С н > 

а результирующая скорость приземления Ѵ вр —\ Ѵ'сн'-И* 1 » 
где и — скорость ветра у земли, парашютист может не¬ 
сколько уменьшить эту результирующую скорость, на¬ 
тянув лямки и создав куполу скольжение в направлении, 
противоположном ветру. Удар о землю при гаком при¬ 
землении будет несколько слабее по сравнению с гем 
ударом, который имел бы место при приземлении в та 
кой же ветер, но без подтягивания задних лямок. 

Может парашютист уменьшить силу Я н за счет уве¬ 
личения тормозного пути (Лип Л кп ) или времени гаше¬ 
ния скорости 1 Т . Путь увеличивается за счет увеличения 
Л и уменьшения Л кп . При этом высоту ц.т. в начале при¬ 
земления можно увеличить за счет вытягивания (но 
только не чрезмерного, на что будет обращено внимание 
ниже) ног и за счет приземления в обуви с толстыми 
подошвами. 

Если подошвы у ботинок мягкие, то они также спо¬ 
собствуют уменьшению Л кп нрн приседании. Л кп уменьша- 




П 
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ется главным образом за счет глубокого приседания. По 
еще лучше, когда приземляющийся парашютист не ста¬ 
рается удержаться на ногах, а падает (только не на спи¬ 
ну!). В этом случае его ц.т. в конце приземления бывает 
наиболее близок к земной поверхности (Н ка = пгіп) и 
при прочих равных условиях знаменатель в формуле по¬ 
лучается максимальным, а Р — пііп. Это одна из при¬ 
чин, почему всем парашютистам рекомендуется не пы¬ 
таться удерживаться на ногах при приземлении, а па¬ 
дать вперед или на бок. 

Что касается времени торможения, то оно увеличи¬ 
вается вместе с увеличением тормозного пути. Этомѵ спо¬ 
собствует упругое сопротивление мышц парашютиста 
(главным "образом четырехглавых — «мышц футболи¬ 
ста» и ягодичных), а также скольжение парашютиста 
по земной поверхности при приземлении в ветер (в этом 
случае увеличивается суммарный тормозной путь). 

Проанализировав формулы, можно сделать следую¬ 
щее заключение. 

Сила удара при приземлении может быть уменьшена, 
если время ее действия увеличить, т. е. если произвести 
торможение движения парашютиста за большее время, 
на большем отрезке пути. 

Как же этого добиться? Прежде всего к началу при¬ 
земления парашютисту надо держать ноги слегка (под 
углом около 150 ) согнутыми в коленных и тазобедрен¬ 
ных суставах. 

Казалось бы, чем больше вытянешь ноги, тем больше 
будет величина тормозного пути Л „и— Л» и тем меньше 
сила удара. До известных пределов это так. Но затем 
из-за "чрезмерного уменьшения расстояния от линии дей¬ 
ствия силы до точки сгиба (до сустава) происходит та¬ 
кое уменьшение сгибающего момента (произведения 
силы" на это расстояние), что ноги, особенно если они 
будут вытянуты точно по траектории движения или 
близко к ней, в момент приземления нельзя будет со¬ 
гнуть. Парашютист приземлится на прямые ноги. Такое 
приземление опасно, особенно если углы в суставах 
окажутся равными 180’ или даже более. В этом случае 
время гашения скорости, а также тормозной путь резко 
уменьшаются, а сила удара соответственно увеличивает¬ 
ся. Такое приземление обычно заканчивается травмой 
ног, чаще всего коленных суставов, и общим ушибом. 


6 Зак. 31 
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Наилучшее положение ноі 
такое, когда вектор скоро¬ 
сти, а с ним и траектория' 
движения ц. т. парашютис¬ 
та проходит через центры 
площадей его бедер, голе¬ 
ней и ступней (рис. 37). В 
атом случае, помимо выше 
названных мышц, упругое 
сопротивление оказывают 
еще и икроножные мышцы и 
мышцы спины (перед при¬ 
землением мышцы должны 
быть умеренно напряжены). 

Нельзя увеличивать тор¬ 
мозной путь и за счет оття¬ 
гивания носков ног. В та¬ 
ком положении нагрузка в 
первую очередь приходится 
на плюсневые кости, очень 
тонкие и относительно не¬ 
прочные. Особенно опасно 
приземляться па вытянутые 
носки при попутном ветре,. 
Рис. 37. Правильная нэготоока да еще с таким положением 

„ ог , когда траектория лай- 
вертикальная и Ѵ' г — гор к тон- ження Ц. і . парашютиста 
та льна я составляющие скорое- проходит выше НОСКОВ, 
тн приземления І'„р Ступин могут легко подвер¬ 
нуться и травмироваться. 

Не рекомендуется приземляться и на пятки, так как 
при таком приземлении излишне большую нагрузку по¬ 
лучают мышцы гребешка большой берцовой кости. 

Самос правильное — держать ступни параллельно 
земной поверхности, сомкнутыми вместе. 

Расставлять ноги перед приземленное опасно. Ступ¬ 
ин могут оказаться на разных высотах и большая часть 
удара падет на одну ногу. Такое приземление не гаран¬ 
тирует от травмы. Кроме того, при подходе к земле бо¬ 
ком приподнятая нога в момент приземления может уда¬ 
рить ногу, коснувшуюся земли. Поэтому во всех случа¬ 
ях перед приземлением ноги должны быть крепко сжаты 
вместе, что позволяет контролировать их положение. 
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И наконец, перед приземлением нужно обязательно 
развернуться лицом навстречу набегающей земле (ли¬ 
цом по сносу). Если встречать землю спиной по сносу, 
то появляется опасность удариться затылком. Если же 
подходить к земле боком по сносу, то при ударе ноги 
получают нзгибно-крутильцую нагрузку, что может при¬ 
вести к неприятным последствиям. 

Все это обязывает парашютиста, прежде чем он впер¬ 
вые поднимется в воздѵх с парашютом, до автоматизма 
отрабатывать свои действия на наземных тренажерах. 

ФИЗИЧЕСКАЯ ПОДГОТОВКА ПАРАШЮТИСТА 

Прыжок с парашютом, особенно у начинающих па¬ 
рашютистов, сопровождается значительными нагрузка¬ 
ми на организм. 

Спортсмен-парашютист должен обладать выносли¬ 
востью бегуна, реакцией баскетболиста, стойкостью бор¬ 
ца, гибкостью и координацией акробата. 

Все, кто собирается или уже начал прыгать с пара¬ 
шютом. должны каждое утро делать физическую заряд¬ 
ку. Вот ее примерный комплекс. 


Хе 

л/п 

Наименование и краткое содержание 
упражнений 

Продолжитель¬ 
ность (число 
повторений) 

1 

Дыхание 



Из положения стоя, ноги п стороны на 
ширине плеч, руки ладонями внутрь под 
нить вперед-вверх (при этом можно 
прогнуться и подняться на носки) — вдох, 



опустить руки через стороны вниз и слегка 
наклониться вперед — вылох, затем вер¬ 
нуться в исходное положение 
Ходьба (обычная со свободным дыхани¬ 
ем, затем с высоким подниманием колен и 
I глубоким дыханием) 


4—8 раз 


Рывки руками назад * 

ІЬ положения стоя, ноги в стороны на 
ширине плеч: 

А — руки согнуты перед грудью ладо¬ 
нями вниз, локти в стороны — два рывхл 
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Продолжение 


К* 

п/п 

Наименование и краткое содержание 
упражнений 

Продолжитель¬ 
ность (число 
повторений) 


(выдох), руки выпрямить в стороны ладо- 



нями вниз или вверх — два рывка (вдох); 

Б — руки согнуты перед грудью — два 
рывка (вдох), левая прямая рука вниз, 
правая прямая вверх, пальцы сжать н ку 
лаки — два рывка (выдох), руки согнуты 
перед грудью два рывка (вдох), правая 

прямая рука вниз, левая — вверх, пальцы 

4 раза 


сжать в кулаки — два рывка (выдох); 

В — левая прямая рука вниз, правая 
прямая вверх — рывок, сменить положе- 

4 раза 


вне рук — рывок (дыхание свободное) 

[6 ра » 

4 

Хваты* 4 

Из положения стол, ноги в стороны на 
ширине плеч при свободном дыхании: 

А — прямые руки вытянуть вперед и 
задержать, а пальцы энергично сжать в 

8 — 16 раз 


кулаки — разжать; 

Б — то же, при положении рук вверх; 

В — то же, руки в стороны; 


Г — то же. руки вниз 

4 раза 

5 

Круговые движения кистями* 

Из положения ноги в стороны на шири¬ 
не плеч, прямые руки в стороны, кулаки 
сжаты сделать четыре оборота кистями 
вперед, затем четыре оборота назад. Ды¬ 



хание свободное 

4 раза 

6 

Круговые движения прямыми руками* 

Из положения ноги в стороны на ши¬ 
рине плеч, руки опущены, кулаки сжаты: 

А — обе руки одновременно провести 



впередвверх-назад-вннз; 

Б — то же, в обратном направлении. 

4 раза 


Дыхание свободное 

4 раза 

7 

Наклоны головы 

Из положения ноги в стороны на шири¬ 
не плеч, руки на пояс: 

8—16 раз 


А — наклоны головы вперед-назад; 


/> — наклоны головы влево-вправо. 
Дыхание свободное 

8—16 раз 
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Продолжение 


п/п 

Наименование и краткое содержание 
упражнений 

Продолжитель¬ 
ность (число 
повторений) 

8 

Повороты головы 


9 

11 1 того же положения поворачивать го 
лову до отказа влево-вправо. 

Дыхание свободное 

Круговые движения головой 

8—16 раз 


Из того же положения: 

А — наклонить голову вперед, перевес¬ 
ти ее влево, назад, вправо, вперед; 

Б — то же, вправо. 

Дыхание свободное 

4 раза 

2—4 раза 

10 

Наклоны корпуса* 



Иі того же положения при прямых но¬ 
гах: 

А — два пружинистых наклона корпуса 
вперед — достать иол руками (выдох), за¬ 
тем поднять руки вверх, подняться на нос¬ 
ки. прогнуться (вдох): 

Б — левая рука за спину, правая 
вверх — два наклона влево (выдох), сме¬ 
нить положение рук (вдох)—два накло¬ 
на вправо (выдох) 

4 раза 

4 раза і 

11 

Повороты корпуса* 



Из положения руки в стороны, ноги на 
ширине плеч, не отрывая ног от пола, по¬ 
ворачивать корпус до отказа влево-вправо: 

А — при вертикальном положении кор¬ 
пуса; 

5 — при наклоне корпуса вперед. 

Дыхание свободное 

8—16 раз 

8—16 раз 

12 

Круговые движения корпусом 



Из положения стоя, ноги в стороны ил 
ширине плеч, руки на поясе: 

А — наклонить корпус вперед, не отры¬ 
вая ног от пола, перевести его влево, на¬ 
зад. вправо, вперед; 
б —то же, проделать вправо. 

Дыхание свободное 

4 раза 

2—-4 раза 


Приседания 


13 

А — из положения стоя, пятки вместе, 
носки вместе, руки на поясе, присесть, не 
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Продолжение 


№ 

-а/и 


Наименование и краткое содержание 
упражнений 


Продолжитель¬ 
ность (число 
повторении) 


разводя колен и не отрывая пяток от пола 
(выдох), — встать в исходное положение 
(вдох); 

Б — при положении руки на поясе сде¬ 
лать выпад на левую ногу вперед и грн 
глубоких пружинистых приседания, затем 
прыжком сменить положение и снова еде 


8— 16 раз 


лать три таких же приседания. 
Дыхание свободное 


2—4 раза 


44 


Махи ногами 


15 


А — из положения стоя, ноги вместе, 
руки в стороны — перевести руки вперед 
и одновременно сделать мах левой погон 
(выдох) до касания рук, после чего вер¬ 
нуться в исходное положение (вдох). 

То же проделать правой ногой; 

Б — из того же положения — мах ле¬ 
вой ногой влево, приставить, затем правой 
вправо, приставить. 

Дыхание свободное; 

В — из того же положения — мах ле¬ 
вой ногой назад, приставить, затем пра¬ 
вой, приставить 

Дыхание свободное; 

Г — из положения стоя, ноги врозь, ру¬ 
ки вытянуты вправо — мах левой мог >й, 
руки влево (выдох), приставить ногу, ру¬ 
ки вправо, затем влево (вдох); то же про¬ 
делать правой ногой 

Бег или прыжки на месте, включая 
прыжки с перекрещиванием ног, на одной 
ноге, прыжки с поворотами в воздухе на 
90, 180 и 360 э п др 

Дыхание свободное 


А- Ь раз 


4 раза 


4 раза 


4 раза 


1—2 мин. 


Заканчивать утреннюю зарядку надо водными процедурами — 
обливанием или обтиранием полотенцем, смоченным комнатной 
водой, а в дальнейшем и водой более низкой температуры 


• Упражнение можно делать с гантелями. 

** Упражнение можно делать с кистевыми эспандерами, в тва 
раза уменьшив число повторений. 
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НА АЭРОДРОМЕ 

Аэродромом называется земельный участок, спе¬ 
циально оборудованный для обеспечения взлета, посад¬ 
ки. стоянки и обслуживания летательных аппаратов. На 
аэродромах, как правило, производятся и прыжки с па¬ 
рашютом. 

Прежде чем идти по аэродрому, необходимо посмот¬ 
реть вокруг. В противном случае можно попасть или под 
движущийся самолет или под снижающегося парашют»- 
ста. 

Если на пути стоит самолет с работающим двигате¬ 
лем, то обходить его надо со стороны хвоста (если дви¬ 
гатель не реактивный), реактивные самолеты — спереди, 
но не ближе чем в 10 м от их воздухозаборника, верто¬ 
леты _ также спереди. Если слышно, что обороты дви¬ 
гателя самолета увеличиваются, то необходимо отоити 
в сторону — возможно, иа этом самолете начинают ру¬ 
лить. 

Вблизи тех мест, которые предназначены для само¬ 
летов, следует быть особенно внимательным, а на ру¬ 
лежных дорожках (РД) и взлетно-посадочной полосе 
(ВПП) находиться вообще запрещается. 

Парашютист, приземлившийся случайно на ВГ111 или 
РД, должен, собрав парашют иа руки быстро освооо- 
днть ее (уйти в сторону). 

Группы людей могут передвигаться но аэродрому 
только строем. 

Переходить (пересекать на автомашине) В1111 мож¬ 
но только с разрешения руководителя полетов. 

При необходимости перейти или переехать на дру¬ 
гую сторону аэродрома надо двигаться за пределами 
ВПП. а еще лучше —по границе аэродрома. При этом 
следѵет особенно быть внимательным в полосе воздуш¬ 
ных подходов (ПВП) — вблизи начала и конца ВПП — 
здесь снижающиеся и взлетающие самолеты проходят 
низко над землей. 

Рулежные дорожки и взлетно-посадочные полосы оп¬ 
ределить нетрудно. На крупных, хорошо оборудованных 
аэродромах они обычно имеют твердое покрытие (бе¬ 
тон) . Зимой нх очищают от снега. 

Как на капитальных (с бетонным покрытием), так и 
на травянистых (грунтовых) аэродромах или посадоч- 
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ных площадках для полетов или прыжков разбивают 
старт. Вдоль ВПП слева и справа от нее выставляют по 
одному ряду каркасных колпаков, хорошо заметных с 
земли и воздуха: летом колпаки белые, зимой — крас¬ 
ные пли черные. 

Рядом с местом приземления самолетов, левее поеа- г 

дочной полосы, из полотнищ того же цвета, что и кол¬ 
паки, выкладывают посадочный знак «Т» Впереди и 
сзади «Т» из таких же полотнищ могут выкладываться 
ограничители (в их пределах самолеты, выполняющие 
посадку, должны касаться земли колесами). Из полот¬ 
нищ выкладывают и знак «-)-» (крест) — место точного 
приземления парашютистов. 

Рулежные дорожки, места стоянки самолетов и тех¬ 
нических средств на старте, место расположения людей 
(«квадрат») обозначают флажками и указателями 
(табличками). 

Ночью ВПП обозначают белыми огнями. В начале и 
в конце ВПП по ее углам выставляют огни красного 
цвета. Место приземления самолетов ограничивают ли¬ 
нией зеленых огней. Вдоль рулежных дорожек зажигают 
синие огни. 

Быть внимательным в воздушной обстановке и ос¬ 
мотрительным на аэродроме надо н в тех случаях, ког¬ 
да полеты или прыжки с парашютом не выполняют — 
аэродром внезапно может понадобиться для вынужден¬ 
ной посадки пролетающего поблизости самолета. 

Всем, находящимся на старте, необходимо распола¬ 
гаться в специально отведенном для людей месте — в г 

«квадрате». Покидать его следует только с разрешения 
своего инструктора. 

Находиться за пределами «квадрата», особенно си- . ( 

деть или лежать в высокой траве на аэродроме опасно: 
водитель автомашины, обслуживающей полеты, может 
не заметить такого нарушителя в траве и наехать на 
него. 

Осмотрительность нужна и в самом «квадрате», хот» 
он и является самым безопасным местом на аэродроме. 

В «квадрат»» ни самолет ие зарулит, ни автомашина не- 
заедет, но неумелого парашютиста и сюда может за¬ 
нести. В этом случае первый, кто заметит, что парашю¬ 
тист снижается на людей, обязан подать команду: «Вни¬ 
мание — воздух!», чтобы вовремя успеть посторониться. 
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Курить на аэродроме разрешено только в специаль¬ 
но отведенном месте (как правило, в «квадрате»). 
Вблизи самолетов, парашютов и технических средств 
курить и пользоваться открытым огнем категорически 
запрещено. 

Изучив правила передвижения по аэродрому и соб¬ 
людая их, можно ознакомиться с самолетом. 

Все самолеты в некотором смысле реактивны. Кро¬ 
ме режимов планирования или торможения, каждый из 
них движется вперед за счет реактивной силы, возни¬ 
кающей в результате отбрасывания назад воздуха ил» 
газов, обладающих массой. 

В одних случаях с помощью воздушного винта, при¬ 
водимого во вращение поршневым двигателем внутрен¬ 
него сгорания, отбрасывается атмосферный воздух. Са¬ 
молеты с такими двигателями называются винтомотор¬ 
ными, или поршневыми. Они сравнительно тихоходны. 

В других случаях отбрасываются газы, образующие¬ 
ся в камере сгорания реактивного двигателя. Такие 
самолеты называются реактивными. Скорости реактив¬ 
ных самолетов могут в несколько раз превышать ско¬ 
рость звука. 

Есть и «гибриды» — это турбовинтовые самолеты. У 
них тяга создается одновременно за счет истечения га¬ 
зов из реактивной трубы двигателя и за счет отбрасыва- 



Рис. 38. Самолет Ан-2 


ния воздуха винтом. Турбовинтовые самолеты обладают 
средними скоростями. Их используют как пассажирские 
и транспортно-десантные самолеты. 

Начинающие парашютисты, как правило, выполняют 
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свои первые прыжки с поршневого самолета Аи-2 
(рис. 38). Это небольшой транспортный самолет с дву¬ 
мя крыльями (верхним и нижним)—биплан. Крылья 
создают ему достаточную подъемную силу на скоростях 
немногим больше 100 кмічас (скорости современных ав¬ 
томобилей). На конце фюзеляжа имеется хвостовое опе¬ 
рение: киль с рулем поворота и стабилизатор с рулем 
высоты. 

Киль и стабилизатор обеспечивают самолету устой¬ 
чивость по курсу и высоте. С помощью рулен поворота 
н высоты меняется положение продольной осп самолета 
в пространстве и, следовательно, направление его дви¬ 
жения. Кроме этих рулей, на задней части крыльев на¬ 
ходятся элероны—рули, обеспечивающие управляе¬ 
мость самолета по крену. 

Управление рулями осуществляется через систему тяг 
и тросов из кабины пилотов. 

Рули, как жизненно важные органы самолета, тро¬ 
гать без особой на то необходимости не следует. 

Винтомоторная группа расположена впереди фюзе¬ 
ляжа. 

Шасси Ан-2 неубираюшиеся, с двумя основными 
(под нижним крылом) и одним хвостовым колесом. На 
зиму вместо колес на самолет могут быть смонтированы 
специальные лыжи. 

Фюзеляж самолета Ан-2 состоит из трех отсеков: 
переднего — кабины пилотов, среднего — пассажирской 
кабины и хвостового отсека — багажника. Отсеки раз¬ 
деляются переборками с дверями. 

С левой стороны задней части борта пассажирской 
кабины расположена входная дверь. Через нее парашю¬ 
тисты покидают самолет. 

С реактивных самолетов прыжков с парашютом, как 
правило, не производится. С них можно выполнять 
только экспериментальные или испытательные прыжки 
и вынужденные — при покидании самолета. Для этого 
они оборудованы катапультными установками и авто¬ 
матическими устройствами. Современные установки поз¬ 
воляют летчику катапультироваться с любой высоты. 

Спасательные парашюты применяются на всех ти¬ 
пах летательных аппаратов. Исключение составляют 
только пассажирские самолеты и вертолеты. 
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ПСИХОЛОГИЧЕСКАЯ И НАЗЕМНАЯ 
ПОДГОТОВКА ПАРАШЮТИСТА 


Каждый человек испытывает инстинктивный страх 
перед высотой. Это чувство тесно связано с инстинктом 
самосохранения, надежно охраняет людей на жизненном 
пути. Но вот когда человек стал покорять воздушное 
пространство, это чувство доставляет ему и много не¬ 
приятностей. 

Чувство страха приводит людей со слабыми нерва¬ 
ми и* сердцем к оцепенению именно тогда, когда от них 
требуются быстрые, правильные и четкие действия, за¬ 
ставляет их принимать бессознательные и неожиданные 
решения, которые часто приносят только вред, мешают 
нормальному ходу процесса, отключает память, когда 
она больше всего нужна. 

Поэтому, прежде чем подняться в воздух, каждый 
кто собирается прыгать с парашютом, должен еще на 
земле научиться побеждать этот вредный инстинкт 
своей волей и разумом. 

Прежде всего надо понять, что боязнь высоты — за¬ 
кономерное явление. Высота не вызывает нормальных 
защитных рефлексов только у маленьких детей или у 
подей больных. По парашютисту бояться высоты нече¬ 
го: у него есть парашют. А с ним следует бояться не 
высоты, а ее недостатка. Если высоты достаточно, па¬ 
рашют раскроется обязательно. В безотказность его 
действия парашютист должен верить твердо. А для того 
чтобы быть уверенным, нужно хорошо изучить конструк¬ 
цию парашюта, взаимодействие частей при раскрытии и 
тать прочность отдельных деталей. Затем необходимо 
научиться хорошо его укладывать и грамотно эксплуа¬ 
тировать. 

В конечном итоге следует твердо уяснить, что пара¬ 
шют достаточно прочен, при правильной подготовке к 
прыжку и при соблюдении всех правил прыжка он 
всегда раскроется. 

Чтобы не было ошибок в процессе прыжка, пара¬ 
шютист заранее, на земле, заучивает н отрабатывает до 
автоматизма все действия, которые ему придется вы- 
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полнятъ: от посадки в самолет и до полного приземле¬ 
ния*. 

На земле необходимо отработать все элементы 
прыжка до такой степени, чтобы при любых обстоятель¬ 
ствах в воздухе не растеряться и действовать правиль¬ 
но даже в том случае, если страх затормозит сознание т 

(т. е. действовать, хотя и подсознательно, но последова¬ 
тельно и грамотно). 

Если человек, имеющий нормальные психологические 
данные, выработает в себе еще и дополнительные каче¬ 
ства, необходимые парашютисту, то страх станет уже 
не тормозом, а ускорителем процесса мышления. В 
сложной обстановке сознание будет работать быстро, а 
само чувство страха восприниматься как спортивное 
волнение. 

Какие же действия парашютисты отрабатывают на 
наземных тренажерах? 

Прежде всего посадку в самолет и размещение в 
нем. затем изготовку к прыжку и отделение от самолета. 

Это очень важно потому, что на борту всегда должен 
быть порядок. Вез разрешения инструктора парашютис¬ 
там нельзя ходить по кабине, а при изготовке к прыжку 
не следует скучиваться возле дверей, так как при этом 
изменяется центровка самолета, а ее изменение затр\д- 
няет пилотирование. 

Все действия будущие парашютисты отрабатывают 
на макете кабины самолета, выполненном в натураль¬ 
ную величину. Сначала отрабатывают действия без па¬ 
рашютов, а затем и с учебными парашютами. Вытяж¬ 
ную веревку и трос кольца для тренировки монтируют 
на парашюте свободно с таким расчетом, чтобы ранен 
не раскрывался и купол из него не вываливался, иначе , 

повторять многократно упражнения станет трудно 

Рассмотрим подготовку парашютистов к прыжку с 
самолета Ан-2. 

Группа парашютистов (десять человек) заходит в 
самолет. При этом первым заходит и садится на правое 
переднее сиденье тот, кто прыгает последним, вторым — 
тот. кто предпоследним (он садится рядом) и т. д. Пер¬ 
вые шесть человек размещаются по правому борту, 


* Пока купол не погаснет, назвать приземление полным или 
законченным нельзя. 
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седьмой (он прыгает четвертым) садится впереди на ле¬ 
вое сиденье, восьмой — рядом с ним и т. д. Прыгающий 
первым заходит в самолет последним и располагается на 
сиденье у двери. Все садятся вполоборота к хвосту са¬ 
молета. 

После этого инструктор каждому зацепляет карабин 
вытяжной веревки за трос, выбирает слабину веревки и 
заправляет ее под ранцевую резнику верхнего клапа¬ 
на. 

После имитации набора высоты по сигналу «Приго¬ 
товиться!» инструктор открывает дверь, а парашютисты, 
назначенные для прыжка в данном заходе, встают и за¬ 
нимают исходное положение: правой рукой берутся за 
кольцо основного парашюта, а левой — прижимают к 
себе запасной. 

По команде «Пошел!» парашютисты один за другим 
с интервалом 2 сек. с небольшим наклоном корпуса впе¬ 
ред покидают кабину. При этом они левой ногой упира¬ 
ются в нижний задний угол проема двери, а правой 
делают шаг за борт. Через 1 — 2 сек. после отделения па¬ 
рашютисты должны выдернуть кольцо основного пара¬ 
шюта. 

Это упражнение повторяют до тех пор. пока каждый 
человек будет свободно и четко выполнять все необхо¬ 
димые действия. 

Затем приступают к отработке действии парашютиста 
в воздухе после раскрытия парашюта. Занятия прово¬ 
дятся на подвесных системах, смонтированных на ста¬ 
пелях. 

После имитации раскрытия парашюта начинающий 
парашютист поднимает голову и осматривает купол: пол¬ 
ностью ли он раскрылся, не порвался ли (не надо ли 
раскрыть запасной парашют). Затем осматривается во¬ 
круг — не сближается ли он с другим парашютистом. 
Если есть такая опасность — натягивает лямки (на I «) 
с той стороны, в которую целесообразнее уйти от столк¬ 
новения. 

Потом закрепляет вытяжное кольцо, чтобы его нс по¬ 
терять, и удобнее усаживается в подвесной системе. Де¬ 
лает парашютист это так: правой рукой берется за од¬ 
ноименную, т. е. правую же, группу лямок (свободные 
концы) и, подтягиваясь на них. передвигает большим 
пальцем левой руки основную лямку подвесной системы 
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вперед по бедру. Затем меняет положение рук и проде¬ 
лывает аналогичные действия с другой стороны. Удобно 
сев, опять осматривается н определяет направление сво¬ 
его перемещения: перед приземлением ему надо будет 
разворачиваться по направлению движения (по сносу ). 
Разумеется, на тренажере парашютист никуда не дви¬ 
жется и для имитации его движения приходится пере¬ 
мещать под ним какое-нибудь полотнище, условно изо¬ 
бражающее земную поверхность. 

По сносу разворачивается скрещиванием лямок сво¬ 
бодных концов подвесной системы. Для правого разво¬ 
рота парашютист заводит правую руку вокруг лямок 
вправо и берется за левую заднюю лямку с внешней 
стороны ладонью вперед. Одновременно левой рукой _ - 
тоже с внешней стороны и тоже ладонью вперед бе¬ 
рется за правую переднюю лямку. 

При натягивании захваченных лямок в стороны-вниз 
происходит поворот парашютиста на лямках. Величина 
угла поворота зависит от степени натяжения. 

Для разворота влево положение рук меняется: на 
рашютнет левой рукой берется за правую заднюю лямкѵ. 
а правой — за левую переднюю*. 

Одновременно с разворотами парашютист приучает 
себя правильно изготавливаться к приземлению — дер¬ 
жать ноги вместе слегка согнутыми в коленях, ступни 
на одном уровне параллельно земной поверхности. 

Технику приземления парашютист отрабатывает сле¬ 
дующим образом. 

Сначала делает подскоки на месте с приземлением на 
полные ступни сведенных вместе и слегка согнутых в ко¬ 
ленях ног. Затем он выполняет прыжки со ступенчатого 
трамплина с приземлением по-парашютному (на полные 
ступни сведенных вместе и слегка согнутых в коленях 
йог е поднятыми вверх руками, как бы держась за лям¬ 
ки). Первые прыжки делает с нижней ступени трампли¬ 
на — с высоты 1 м, затем со средней (1,5 м) и, наконец, 
с верхней (2 м). 

Скорость приземления при прыжке с последней сту* 


• При реальном прыжке начинающий парашютист по ьр* :ч 
снижения сШс задолго до приземления несколько раз разворачн 1 а- 
ется на лямках влево и вправо — проверяет себя: ие забыл лк. 
как это лелвется, чтобы при подходе к земле не перепугать, за г >• 
кие лямки гинуть и куда разворачиваться. 
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пени приблизительно равна скорости приземления прю 
реальном прыжке с парашютом. Окончательно технику 
приземления парашютист отрабатывает на тренажере 
Банникова (подвесной системе, смонтированной па каче¬ 
лях с блоками и лебедкой). 

Делается это так. Парашютиста в подвесной системе 
раскачивают н на каче вперед — в первой его полови¬ 
не — отпускают тормоз лебедки. Парашютист получает 
движение в направлении под углом к земле’—создаются 
условия, максимально приближенные к реальным. 

На этом же тренажере, в комплексе с подвижным 
полумакетом кабины самолета, парашютист отрабаты¬ 
вает действия на случай полного отказа (нераскрытня 
раина) основного парашюта: если через 3 сек. после вы¬ 
дергивания кольца парашютист не почувствует встря¬ 
хивания (имитации динамического удара, что создается 
инструктором путем кратковременного освобождения 
тормоза лебедки) и его не повернет ногами вниз, то он 
сразу же разводит ноги в стороны шире плеч, подает их 
вперед и одновременно отводит в сторону левую руку. 
Такие действия при реальном свободном падении обяза¬ 
тельно приведут парашютиста в положение, наиболее 
благоприятное для раскрытия запасного парашюта — 
спиной к земле с наклоном на правое плечо. В следую¬ 
щий момент он правой рукой выдергивает кольцо за¬ 
пасного парашюта. 

Технику раскрытия запасного парашюта, в случае 
частичного отказа основного, отрабатывают на всех тре¬ 
нажерах. на которых смонтирована подвесная система. 
Делается это таким образом. Еслп по истечении 3 сек. 
после выдергивания кольца парашютист, посмотрев 
вверх, «обнаружит» отказ купола (отказ дается ин¬ 
структором в форме вводной: «Перехлест», «Порыв» или 
«Несход чехла»), то он оценивает обстановку: нс вра¬ 
щается ли он вместе с парашютом вокруг вертикаль¬ 
ной оси. а если вращается, то в какую сторону. Вслед 
іа этим, пе теряя времени, раскрывает запасной пара¬ 
шют: прижимая его к себе левой рукой, правой выдер¬ 
гивает кольцо: затем правую руку, ладонью от себя, 
просовывает между куполом и дном ранца и, взяв дву¬ 
мя руками, бросает купол от себя вверх—в сторону 
вращения. На парашютах Д-5, Д-1-8. Д-3 и ПД-4? 
если и бывает вращение, то очень медленное. При от- 
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сутствии вращения купол отбрасывается вперед-вверх- 
влево, освобождаются из сот стропы, одновременно 
встряхиваются, вследствие чего кромка купола скорее 
расходится и под нее попадает ноток воздуха. 

Кроме упомянутых тренажеров, парашютисты ис¬ 
пользуют еще и тренажер Проничева. На нем \чатся 
преодолевать боязнь высоты н отрабатывают в комплек- 
се все действия, начиная от отделения от самолета и 
кончая приземлением. Действия отрабатывают в той 
последовательности, в которой их выполняют в воздухе 
при реальном прыжке. 

Для тех же целей, что и занятия на тренажере Про¬ 
ничева, производятся и прыжки с парашютных вышек. 

После отработки действий на всех тренажерах и 
сдачи зачетов (с оценкой не ниже «хорошо») парашю¬ 
тисту остается только уложить парашют (под контро¬ 
лем инструктора!), пройти медосмотр и он готов к 
прыжкам. 
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